ANEXA G Consultari publice in cadrul etapei R7 a ESA si al colectarii datelor de referinta 19 martie — 1 aprilie 2026

Lot

Comunitati/Par

ti interesate
cheie

Implicare si
colectare de
date primare

Tipul propus de
implicare

Responsabilitati

Link catre publicatie

Participanti

Toti NRA 19 martie — 2 Colectarea datelor Consultanti https://www.andsa.md/consultari- Publicatie online
aprilie 2026 primare si implicarea ESA/NRA publice-anunturi-si-procese-
comunitatii verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-
consult-rilor-publice-privind-proiectului-
de-evaluare-a-impactului-de-mediu-
social-i-siguran-rutier-pe-traseul-r7/
Lotul | Sate din raionul 19 martie Intalnire cu Consultanti https://consiliulriscani.md/index.php?pa | Implicare — 19 participanti,
2,3 Rascani: Parjota, 2026 reprezentantii ESA/NRA g=news&opa=view&id=2794&tip=anunt | inclusiv primarii din satele
Hiliuti, 10.00 - 11.00 comunitatilor, uri&start=&di= raionului Rascani.
Saptebani, 11.00-12.00 prezentarea brosurii cu Grup de discutie cu proprietarii
Galaseni, informatii despre proiect https://consiliulriscani.md/index.php?pa | de terenuri si intreprinderile din
Petruseni, orasul si GRM g=news&opa=view&id=2793&tip=anunt | apropierea R7 —au fost
Costesti Discutii in grupuri focus uri&start=&di= identificate 71 de intreprinderi
cu proprietarii de (benzinarii, companii agricole,
terenuri si reprezentantii depozite, camere frigorifice,
intreprinderilor depozit de carbune, fabrica de
caramida, moara, tabara de
vacanta pentru copii ,Vulturas”,
companii comerciale, SA
»,Drumuri Riscani”, ferma avicola,
companii de servicii, vama si CBP
Costesti Stanca)
Lotur Orasul Riscani 19 martie ntalnire cu comunitatea, = Consultanti https://www.facebook.com/p/Prim%C4 | Implicarea comunitatii— 16
ile 2 (fmpreuna cu 2026 discutii in grupuri focus | ESA/NRA %83ria-R%C3IWAE%C5%9Fcani- participanti
si3 satele Balanul- 14.00-15.00 cu intreprinderile din 100064693753274/ Discutii Tn grup cu intreprinderile
Nou si apropierea coridorului din apropierea coridorului R7 si
Ramazan) R7, studiu de referinta, discutii in grup cu grupurile
discutii in grupuri focus vulnerabile (persoane in varsta,
cu grupurile vulnerabile, femei) Persoane chestionate — 16
prezentarea brosurii cu rezidenti
informatii despre proiect
si GRM
Lotur | Orasul Drochia 24 martie ntalnire cu comunitatea, | Consultanti https://www.facebook.com/share/p/1CS | Implicarea comunitatii - 19
ile 1, 2026 discutii in grupuri focus | ESA/NRA Svi4pDt/?mibextid=wwXIfr participanti
2,4 11.00-12.00 cu intreprinderile din https://primariadrochia.md/2026/03/23 | Discutii in grup focal (FGD) cu

vecinatatea coridorului

/%f0%9f%97%a3%ef%b8%8f-anunt-

intreprinderile situate n



https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-r7/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-r7/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-r7/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-r7/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-r7/
https://www.andsa.md/consultari-publice-anunturi-si-procese-verbale/anun-cu-privire-la-organizarea-consult-rilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-i-siguran-rutier-pe-traseul-r7/
https://consiliulriscani.md/index.php?pag=news&opa=view&id=2794&tip=anunturi&start=&di=
https://consiliulriscani.md/index.php?pag=news&opa=view&id=2794&tip=anunturi&start=&di=
https://consiliulriscani.md/index.php?pag=news&opa=view&id=2794&tip=anunturi&start=&di=
https://consiliulriscani.md/index.php?pag=news&opa=view&id=2793&tip=anunturi&start=&di=
https://consiliulriscani.md/index.php?pag=news&opa=view&id=2793&tip=anunturi&start=&di=
https://consiliulriscani.md/index.php?pag=news&opa=view&id=2793&tip=anunturi&start=&di=
https://www.facebook.com/p/Prim%C4%83ria-R%C3%AE%C5%9Fcani-100064693753274/
https://www.facebook.com/p/Prim%C4%83ria-R%C3%AE%C5%9Fcani-100064693753274/
https://www.facebook.com/p/Prim%C4%83ria-R%C3%AE%C5%9Fcani-100064693753274/
https://www.facebook.com/share/p/1CSSvi4pDt/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1CSSvi4pDt/?mibextid=wwXIfr
https://primariadrochia.md/2026/03/23/%f0%9f%97%a3%ef%b8%8f-anunt-privind-organizarea-consultarii-publice/
https://primariadrochia.md/2026/03/23/%f0%9f%97%a3%ef%b8%8f-anunt-privind-organizarea-consultarii-publice/

Comunitati/Par

ti interesate
cheie

Implicare si
colectare de
date primare

Tipul propus de
implicare

R7, discutii Tn grupuri
focus cu persoanele
vulnerabile (persoane in
varsta, femei),
prezentarea brosurii
privind studiul de
referinta cu informatii
despre proiectul ,, ” si
GRM

Responsabilitati

Link catre publicatie

privind-organizarea-consultarii-publice/

Participanti

apropierea coridorului R7 si
discutii in grup focal (FGD) cu
grupurile vulnerabile (persoane in
varsta, femei). Au fost chestionati
17 locuitori

Lotul Satul Tarigrad 24martie 2026 | Intalnire cu comunitatea, = Consultanti https://primariatarigrad.md/2026/03/13 | Implicarea comunitatii — 18
2,4 13.00-14.00 discutii in grup cu ESA/NRA /anunt-cu-privire-la-organizarea- participanti
proprietarii de terenuri consultarilor-publice-privind-proiectului- | Discutii Tn grup cu proprietarii de
agricole din apropierea de-evaluare-a-impactului-de-mediu- terenuri agricole din apropierea
noii constructii social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul- noii constructii (ocolitoarea
(ocolitoarea Drochia), m7/ Drochia) si discutii in grup cu
intalnire cu asistentul grupuri vulnerabile (persoane in
social al autoritatii locale varstd, femei) Chestionati — 16
si discutii Tn grup cu locuitori
grupurile vulnerabile,
prezentarea pliantului cu
informatii despre proiect
si GRM, sondaj de
referintd
Lotul Satul Miciurin 24 martie ntalnire cu comunitatea, | Consultanti https://www.facebook.com/groups/308 | Implicarea comunitatii - 18
4 2026 discutii in grup cu ESA/NRA 8207404797575/permalink/4339597612 | participanti, discutii in grup cu
13.00-14.00 proprietarii de terenuri 991875/?mibextid=wwXIfr&rdid=fKLOIY | proprietarii de terenuri agricole
agricole din apropierea 8pXe3Sxkl0&share url=https%3A%2F%2 | din apropierea noii constructii
noii constructii Fwww.facebook.com%2Fshare%2Fp%2F | (ocolitoarea Drochia) si discutii in
(ocolitoarea din 1FrzxosG9d%2F%3Fmibextid%3DwwXIfr | grup cu grupuri vulnerabile
Drochia), intalnire cu # (persoane in varsta, femei)
asistentul social al Chestionati — 16 locuitori
autoritatii locale si
discutii in grup cu
grupurile vulnerabile,
prezentarea pliantului cu
informatii despre proiect
si GRM, sondaj de
referinta
Lotul Satul Nicoreni 24 martie Discutie Tn grup cu Consultanti https://www.facebook.com/share/18AT | Implicarea comunitatii — 15
2 2026 femei, consultare cu ESA/NRA NvoHAJ/?mibextid=wwXIfr participanti, discutie Tn grup cu
16.00-17.00 = gospodariile persoanelor grupul vulnerabil (persoane in



https://primariadrochia.md/2026/03/23/%f0%9f%97%a3%ef%b8%8f-anunt-privind-organizarea-consultarii-publice/
https://primariatarigrad.md/2026/03/13/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m7/
https://primariatarigrad.md/2026/03/13/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m7/
https://primariatarigrad.md/2026/03/13/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m7/
https://primariatarigrad.md/2026/03/13/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m7/
https://primariatarigrad.md/2026/03/13/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m7/
https://primariatarigrad.md/2026/03/13/anunt-cu-privire-la-organizarea-consultarilor-publice-privind-proiectului-de-evaluare-a-impactului-de-mediu-social-si-siguranta-rutiera-pe-traseul-m7/
https://www.facebook.com/groups/3088207404797575/permalink/4339597612991875/?mibextid=wwXIfr&rdid=fKLOlY8pXe3SxkJ0&share_url=https%3A%2F%2Fwww.facebook.com%2Fshare%2Fp%2F1FrzxosG9d%2F%3Fmibextid%3DwwXIfr
https://www.facebook.com/groups/3088207404797575/permalink/4339597612991875/?mibextid=wwXIfr&rdid=fKLOlY8pXe3SxkJ0&share_url=https%3A%2F%2Fwww.facebook.com%2Fshare%2Fp%2F1FrzxosG9d%2F%3Fmibextid%3DwwXIfr
https://www.facebook.com/groups/3088207404797575/permalink/4339597612991875/?mibextid=wwXIfr&rdid=fKLOlY8pXe3SxkJ0&share_url=https%3A%2F%2Fwww.facebook.com%2Fshare%2Fp%2F1FrzxosG9d%2F%3Fmibextid%3DwwXIfr
https://www.facebook.com/groups/3088207404797575/permalink/4339597612991875/?mibextid=wwXIfr&rdid=fKLOlY8pXe3SxkJ0&share_url=https%3A%2F%2Fwww.facebook.com%2Fshare%2Fp%2F1FrzxosG9d%2F%3Fmibextid%3DwwXIfr
https://www.facebook.com/groups/3088207404797575/permalink/4339597612991875/?mibextid=wwXIfr&rdid=fKLOlY8pXe3SxkJ0&share_url=https%3A%2F%2Fwww.facebook.com%2Fshare%2Fp%2F1FrzxosG9d%2F%3Fmibextid%3DwwXIfr
https://www.facebook.com/groups/3088207404797575/permalink/4339597612991875/?mibextid=wwXIfr&rdid=fKLOlY8pXe3SxkJ0&share_url=https%3A%2F%2Fwww.facebook.com%2Fshare%2Fp%2F1FrzxosG9d%2F%3Fmibextid%3DwwXIfr
https://www.facebook.com/groups/3088207404797575/permalink/4339597612991875/?mibextid=wwXIfr&rdid=fKLOlY8pXe3SxkJ0&share_url=https%3A%2F%2Fwww.facebook.com%2Fshare%2Fp%2F1FrzxosG9d%2F%3Fmibextid%3DwwXIfr
https://www.facebook.com/share/18ATNvoHAJ/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/18ATNvoHAJ/?mibextid=wwXIfr

Comunitati/Par

ti interesate
cheie

Implicare si
colectare de
date primare

Tipul propus de
implicare

n varsta din apropierea
zonei rezidentiale a
drumului, prezentarea
pliantului cu informatii
despre proiect si GRM,
sondaj de referinta

Responsabilitati

Link catre publicatie

Participanti

varstd, femei), chestionati — 12
rezidenti

Lotul Satul Chetrosu 27 martie ntalnire cu comunitatea, | Consultanti https://www.facebook.com/share/p/1CC | Implicarea comunitatii — 23 de
1 2026 discutii in grup cu ESA/NRA 91v6ehQ/?mibextid=wwXIfr participanti, discutii Tn grup cu
11.00-12.00 intreprinderile din intreprinderile din apropierea R7,
apropierea R7 RoW, discutii Tn grup cu grupurile
discutii in grup cu vulnerabile (persoane in varsta,
persoanele vulnerabile femei); chestionati — 25 de
(persoane in varsta, rezidenti
femei), sondaj de
referintd Prezentare a
brosurii cu informatii
despre proiect si GRM
Lotul Satul Zgurita 27 martie intalnire cu comunitatea, = Consultanti Panou informativ Implicarea comunitatii — 17
1 2026 interviuri individuale cu = ESA/NRA participanti, discutii Tn grupuri
13.00-14.00 asistentul social al focus cu grupuri vulnerabile
autoritatii locale si (persoane in varsta, femei);
discutii in grup cu chestionati — 11 rezidenti
grupurile vulnerabile,
sondaj de referinta,
prezentare a pliantului
cu informatii despre
proiect si GRM
Lotul Satul Solcani 27 martie ntalnire cu comunitatea, | Consultanti https://www.facebook.com/share/1Ctc2 | Implicarea comunitatii - 19
1 (inclusiv satul 2026 discutii in grupuri focus | ESA/NRA eUSu9/?mibextid=wwXIfr participanti, discutii in grup cu
Curesnita- 15.00-16.00 cu proprietarii de proprietarii de terenuri si
Noua) terenuri si intreprinderile intreprinderile din apropierea R7,
din apropierea discutii in grup cu grupurile
coridorului R7, discutii in vulnerabile (persoane in varsta,
grupuri focus cu femei) Chestionati — 17 rezidenti
persoanele vulnerabile
(persoane in varsta,
femei), sondaj de
referintd, prezentarea
pliantului cu informatii
despre proiect si GRM.
Lotul Comuna 1 aprilie 2026 = intalnire cu comunitatea, = Consultanti www.primariacostesti.md Implicarea comunitatii — 15



https://www.facebook.com/share/p/1CC91v6ehQ/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1CC91v6ehQ/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/1Ctc2eUSu9/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/1Ctc2eUSu9/?mibextid=wwXIfr
http://www.primariacostesti.md/

Lotul

Lotul

Lotul

Comunitati/Par

ti interesate
cheie
Costesti
(inclusiv satele
Pascauti,
Damascani,
Duruitoarea,
Proscureni)

Satul Petruseni

Comuna
Galaseni (cu
satul Malaiesti

Satul Saptebani

Implicare si
colectare de
date primare
11.30-12.00

1 aprilie 2026
11.30-12.00

1 aprilie 2026
14.00-14.30

1 aprilie 2026
13.00-14.00

Tipul propus de
implicare

discutii in grupuri focus
cu proprietarii de
terenuri si intreprinderile
din apropierea
coridorului R7, discutii in
grupuri focus cu
persoanele vulnerabile
(persoane in varsta,
femei), sondaj de
referinta, prezentare a
pliantului cu informatii
despre proiect si GRM.
Intalnire cu comunitatea,
discutii in grupuri focus
cu proprietarii de
terenuri si intreprinderile
din apropierea
coridorului R7, discutii in
grupuri focus cu
persoanele vulnerabile
(persoane in varsta,
femei), sondaj de
referintd, prezentare a
pliantului cu informatii
despre proiect si GRM.
Intalnire cu comunitatea,
discutii in grupuri focus
cu proprietarii de
terenuri si reprezentantii
intreprinderilor din
apropierea coridorului
R7 d, discutii in grupuri
focus cu persoanele
vulnerabile (persoane in
varsta, femei), sondaj de
referintd, prezentarea
pliantului cu informatii
despre proiect si GRM.
ntalnire cu comunitatea,
discutii in grupuri focus
cu proprietarii de

Responsabilitati

ESA/NRA

Consultanti
ESA/NRA

Consultanti
ESA/NRA

Consultanti
ESA/NRA

Link catre publicatie

https://www.facebook.com/share/g/17k
4yJmiil/?mibextid=wwXIfr

https://www.facebook.com/share/g/16
NKSStHkw/?mibextid=wwXIfr

https://www.facebook.com/share/p/1EC
rfnvpoo/?mibextid=wwXIfr

Participanti

participanti, discutii Tn grup cu
proprietarii de terenuri si
intreprinderile, discutii in grup cu
grupurile vulnerabile (persoane in
varsta, femei); chestionati — 15
locuitori

Implicarea comunitatii— 9
participanti, discutii in grup cu
proprietarii de terenuri si
intreprinderile, discutii in grup cu
grupurile vulnerabile (persoane in
varsta, femei), chestionati — 12
rezidenti

Implicarea comunitatii— 19
participanti, discutii in grup cu
proprietarii de terenuri si
intreprinderile, discutii in grup d
cu grupul vulnerabil (persoane in
varstd, femei), chestionati — 16
rezidenti

Implicarea comunitatii — 11
participanti, discutii Tn grup cu
proprietarii de terenuri si


https://www.facebook.com/share/g/17k4yJmii1/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/g/17k4yJmii1/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/g/16NKSStHkw/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/g/16NKSStHkw/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1ECrfnvpoo/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/1ECrfnvpoo/?mibextid=wwXIfr

Comunitati/Par
ti interesate
cheie

Implicare si
colectare de
date primare

Tipul propus de
implicare

terenuri si intreprinderile
din apropierea
coridorului R7, discutii in
grupuri focus cu
persoanele vulnerabile
(persoane in varsta,
femei), sondaj de
referinta, prezentare a
pliantului cu informatii
despre proiect si GRM.

Responsabilitati

Link catre publicatie

Participanti

intreprinderile, discutii in grup cu
grupurile vulnerabile (persoane in
varsta, femei); chestionati — 14
rezidenti

Lotul

Satul Hiliuti

1 aprilie 2026
14.30 - 15.00

Sedinta comunitara,
discutii in grupuri focus
cu proprietarii de
terenuri si intreprinderile
din apropierea
coridorului R7, discutii in
grupuri focus cu
persoanele vulnerabile
(persoane in varsta,
femei), sondaj de
referintd, prezentare a
pliantului cu informatii
despre proiect si GRM.

Consultanti
ESA/NRA

https://www.facebook.com/share/p/16q

ctv8Z1m/?mibextid=wwXIfr

Implicarea comunitatii — 27 de
participanti, discutii in grup cu
proprietarii de terenuri si
reprezentantii mediului de
afaceri, discutii in grup cu
grupurile vulnerabile (persoane in
varstd, femei); chestionati — 15
locuitori

Lotul

Satul Pirjota

1 aprilie 2026
15.30 - 16.00

ntalnire cu comunitatea,
discutii in grupuri focus
cu proprietarii de
terenuri si intreprinderile
din apropierea
coridorului R7, discutii in
grupuri focus cu
persoanele vulnerabile
(persoane in varstd,
femei), sondaj de
referintd, prezentare a
pliantului cu informatii
despre proiect si GRM.

Consultanti
ESA/NRA

https://www.facebook.com/share/1PQN
LZ5THi/?mibextid=wwXIfr

Implicarea comunitatii — 15
participanti

Discutii Tn grup cu proprietarii de
terenuri si intreprinderile, discutii
in grup cu grupurile vulnerabile
(persoane in varsta, femei);
chestionati — 12 rezidenti



https://www.facebook.com/share/p/16qctv8Z1m/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/p/16qctv8Z1m/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/1PQNLZ5THi/?mibextid=wwXIfr
https://www.facebook.com/share/1PQNLZ5THi/?mibextid=wwXIfr

Procesul-verbal al intalnirii cu comunitatile si rezumatul sondajului de referinta:

Activitatile de consultare fac parte din procesul de implicare a partilor interesate din cadrul R7 ESA, in conformitate cu: Cerinta de performanta nr. 10 a Bancii Europene pentru

Reconstructie si Dezvoltare (Divulgarea informatiilor si implicarea partilor interesate); Legislatia nationald a Republicii Moldova privind consultarea publica si accesul la
informatii.

Metode de implicare a comunitatii si de colectare a datelor primare: panou informativ, discutii in grupuri focus, prezentarea brosurii care include
GRM si explicatii detaliate oferite comunitatilor, anunt online privind consultarile publice, sondaj de referinta, intalniri individuale.

< Priméria Riscani o Q

Postari Despre Fotografii Mai mult »

Primaria Riscani - Urméreste
19 mar. - &

. La data de 19 martie 2026, in incinta Primariei orasului
Riscani au avut loc consultari publice privind proiectul de
reabilitare a unor sectoare de drum de importantd
regionald, traseul R7. In cadrul evenimentului au fost
abordate aspecte legate de evaluarea impactului asupra
mediului, domeniului social si sigurantei rutiere.

La consultari au participat cetatenii orasului Riscani, carora
le-au fost prezentate etapele de implementare si lucrérile
planificate in cadrul proiectului. Participantii au avut
posibilitatea de a adresa intrebari, de a formula propuneri si
de a veni cu sugestii pentru imbun&tétirea proiectului.

Primaria orasului Riscani sustine transparenta procesului
decizional si incurajeazd implicarea activd a cetatenilor in
dezvoltarea infrastructurii urbane.




Loturile 2 si 3, raionul Rascani -
reprezentanti ai satelor Saptebani, Hiliuti,
Galaseni, Petruseni, Pirjota si ai orasului

Costesti
Implicare — 19 participanti, inclusiv primarii 19 martie 2026
satelor din raionul Rascani. 10.00 - 11.00, 11.00-12.00

Grupuri de discutii cu proprietarii de terenuri
si intreprinderile din apropierea R7 — au fost
identificate 68 de fintreprinderi si institutii
(benzinarii, companii agricole, depozite,
camere frigorifice, depozit de carbune,
fabrica de caramida, moara, tabara de
vacanta pentru copii ,Vulturas”, companii
comerciale, SA ,Drumuri Riscani”, ferma
avicold, companii de servicii, vama si CBP
Costesti Stanca)

Implicarea partilor interesate din raionul Riscani a inceput mai devreme, printr-o intalnire cu autoritatile raionale, care a avut loc la data de 14.08.2025,
la care au participat presedintele raionului Riscani, Vladimir Mazdrenco, vicepresedinta Lidia Dancenoc si personalul administrativ, domnul Igor
Frecdutean, precum si reprezentanti ai ANR. Aceastd intalnire a fost urmata de o sesiune de consultare pe'®martie 2026 cu reprezentantii intreprinderilor
locale situate de-a lungul coridorului R7 in zona administrativa a raionului Riscani si cu reprezentantii autoritatilor locale din raionul Riscani (Saptebani,
Hiliuti, Galaseni, Petruseni, Pirjota, Costesti).

Raionul Riscani se caracterizeaza printr-o administratie activa si implicatd, cu o cooperare stransa intre intreprinderi si autoritatile locale in chestiuni
legate de dezvoltarea socio-economica. Preocuparile legate de infrastructura rutiera sunt discutate frecvent in cadrul sedintelor raionale si au fost
exprimate clar in timpul consultarilor.

Aspectele-cheie identificate Tn cadrul consultarilor cu reprezentantii locali si intreprinderile din raionul Riscani au evidentiat faptul ca regiunea este
activa si implicata, cooperand cu autoritatile guvernamentale, agentiile de dezvoltare regionala si institutiile financiare internationale in ceea ce priveste
dezvoltarea socio-economica a raionului Riscani, iar preocuparile legate de drumul R7 sunt deosebit de frecvente Tn urma dialogului cu autoritatile
locale si locuitorii.

Principalele preocupari exprimate de locuitori si intreprinderi in cadrul consultarii publice:

1. Reprezentantii intreprinderilor si ai autoritatilor locale si-au exprimat ingrijorarea cu privire la: calitatea scazuta actuala a suprafetei drumului,
care afecteaza vehiculele de serviciu si cele private si duce la cresterea costurilor de intretinere. Starea deteriorata a carosabilului contribuie la
disconfort si la riscuri de sigurantd. Constatérile initiale confirma ci nemultumirea fatd de starea pavajului este generalizats. Tn special, starea
drumului s-a deteriorat drastic in februarie 2026 din cauza unor conditii meteorologice de iarna neobisnuite, combinate cu ploaie, lapovita,
inghet, temperaturi excesiv de scazute, dezghet in perioade scurte si inghet in faze contrastante, care au generat daune masive la carosabil.
intregul traseu al drumului R7, de la Costesti pand in orasul Riscani, este practicabil cu dificultiti. Primarul orasului Riscani a subliniat ca
reabilitarea drumului R7 este un proiect mult asteptat, intrucat proiectele tehnice pentru loturile 2 si 3 au fost realizate in 2020, iar actualizarea




documentatiei tehnice ar trebui sa tind seama de performanta materialului de acoperire a drumului, astfel Tncat acesta sa fie mai rezistent la
riscurile schimbarilor climatice si la conditiile meteorologice neobisnuite, pentru a asigura o mai buna exploatare a drumului. Ca parte a retelei
TEN-T incepand cu 2024, importanta drumului va creste prin conectarea a doua puncte de frontiera intre Ucraina si Romania, ceea ce va conduce
la dezvoltarea socio-economica a regiunii de nord prin oportunitati comerciale, turistice si de investitii.

A fost identificat un risc crescut de accidente rutiere, asociat in primul rand cu o infrastructurd de sigurantd inadecvatd. In special, absenta
barierelor de protectie de-a lungul drumului si marcajele rutiere de margine insuficiente sau lipsa reduc vizibilitatea soferilor, mai ales in conditii
de lumina slabd sau meteorologice nefavorabile. Autoritatile locale (primarii) au semnalat cad aceste deficiente contribuie la conditii de
conducere nesigure si la o incidenta mai mare a accidentelor de-a lungul drumului vizat de proiect.

Acest risc este agravat si mai mult de aplicarea inadecvata a limitelor de viteza, in special pe drumurile nationale care traverseaza localitatile,
unde masurile de calmare a traficului sunt limitate. in absenta sistemelor de control al vitezei (de exemplu, camere de supraveghere) la intrarea
si iesirea din sate, soferii nu respecta adesea limitele de viteza stabilite, ceea ce sporeste gravitatea si probabilitatea accidentelor in zonele
populate.

Prezenta terenurilor agricole adiacente drumului R7 determina deplasarea frecventa a utilajelor agricole si a vehiculelor motorizate de mici
dimensiuni de-a lungul si peste carosabil. Diferentele semnificative de viteza dintre aceste vehicule cu viteza redusa si traficul general sporesc
probabilitatea coliziunilor, in special a accidentelor prin tamponare din spate. in plus, intrarea si iesirea utilajelor agricole de pe campurile
invecinate poate duce la depunerea de pamant, noroi si reziduuri agricole pe suprafata drumului. Acest lucru reduce aderenta carosabilului si
creeaza conditii de alunecare, afectand astfel negativ controlul vehiculelor si siguranta rutiera generala.

Avand in vedere ca reabilitarea drumului R7 va mentine actuala latime de circulatie cu doua benzi, este necesar sa se evalueze si sa se includa
benzi adecvate de accelerare si decelerare la punctele-cheie de acces, precum si sa se ia in considerare largirea cu o jumatate de banda (sectiuni
de depasire) pe distante definite. Aceste masuri vor facilita manevrele de incadrare si depasire in conditii mai sigure, imbunatatind astfel fluxul
de trafic si reducand riscurile de coliziune.Acest lucru va facilita manevrele de incorporare in trafic si de depdsire in conditii de siguranta,
reducand astfel riscurile de coliziune si imbunatatind fluxul de trafic.
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Reprezentantii comunitatii au propus Tmbunéhta';irea iluminatului rutier ca masurd suplimentard de sigurantd rutierd. In special, se recomanda
fmbunatatirea iluminatului in zonele cu profiluri de risc mai ridicate, inclusiv in apropierea aglomerarilor rezidentiale, la intersectii si la punctele
de acces formale si informale. Astfel de masuri ar imbunatati vizibilitatea soferilor, ar spori detectabilitatea pietonilor si a vehiculelor cu viteza
redusa si ar contribui la reducerea generala a riscurilor de accidente, in special pe timp de noapte si in conditii de vizibilitate redusa.

Coridoarele forestiere de-a lungul traseului nu sunt omogene si sunt compuse in principal din specii de plop, multe dintre acestea fiind de varsta
fnaintata si vulnerabile din punct de vedere structural. Aceasta situatie prezinta un risc crescut pentru siguranta in timpul evenimentelor cu vant
puternic, deoarece caderea ramurilor sau a copacilor intregi poate bloca carosabilul si poate reprezenta un pericol pentru utilizatorii drumului.

Se recomanda implementarea unui program de refmpadurire etapizat, utilizand specii mai rezistente si adecvate locului. Acest lucru ar trebui
completat prin gestionarea durabild a vegetatiei de pe marginea drumului pentru a asigura atat siguranta rutiera, cat si functionalitatea
ecologica a coridorului, inclusiv mentinerea si imbunatatirea biodiversitatii locale. Presedintele raionului Riscani, impreuna cu reprezentantii
locali, si-au exprimat angajamentul de a sprijini Administratia Nationald a Drumurilor (AND) in implementarea initiativelor de plantare a
vegetatiei de pe marginea drumului.




Rezultatele consultarii — Concluzii cheie (ESA R7)

Nevoia critica de reabilitare a drumurilor si de proiectare rezilienta la schimbarile climatice Partile interesate au subliniat Tn mod constant
starea precara a pavajului existent ca o preocupare majora, care afecteaza in mod semnificativ mobilitatea, costurile de intretinere a vehiculelor
si siguranta rutiera. Deteriorarea accelerata observata in timpul sezonului de iarna din 2026 subliniaza necesitatea unor masuri de reabilitare
care sa includa materiale si solutii de proiectare rezistente la schimbarile climatice. Importanta strategica a drumului R7, in special Tn urma
includerii sale in reteaua TEN-T, intdreste si mai mult urgenta modernizarii drumului pentru a sprijini dezvoltarea socio-economica regionala.
Deficiente ale infrastructurii de siguranta rutiera si ale controlului traficului Consultarile au confirmat ca infrastructura de siguranta inadecvata
— precum absenta barierelor de protectie la marginea drumului, marcajele de margine insuficiente si lipsa mecanismelor de control al vitezei
— contribuie la riscuri ridicate de accidente. Acest aspect este deosebit de critic in localitati, unde nerespectarea limitelor de viteza este larg
raspandita din cauza absentei masurilor de control (de exemplu, radare), crescand atat probabilitatea, cat si gravitatea incidentelor rutiere.
Riscuri de siguranta generate de traficul mixt si de activitatile agricole Interactiunea dintre traficul cu viteza mare si utilajele agricole cu viteza
redusa reprezintd un risc semnificativ pentru siguranta rutiera, in special din cauza diferentelor de viteza si a accesului frecvent catre/din
campurile adiacente. Pericole suplimentare decurg din depunerea de noroi si materiale agricole pe carosabil, ceea ce duce la reducerea
aderentei si la cresterea potentialului de accidente.

Necesitatea unui proiect rutier specific si a imbunatatirilor de siguranta Avand in vedere mentinerea unei benzi de circulatie cu doua benzi,
partile interesate au subliniat importanta integrarii unor benzi periodice de accelerare si decelerare la punctele-cheie de acces pentru a
imbunatati fluxul de trafic si siguranta depasirilor. Masuri suplimentare, precum imbunatatirea iluminatului rutier Tn zonele cu risc ridicat (zone
rezidentiale, intersectii, puncte de acces), au fost identificate ca fiind esentiale pentru a spori vizibilitatea si a reduce accidentele, in special pe
timp de noapte.

Gestionarea vegetatiei de pe marginea drumului si considerente privind biodiversitatea Coridoarele forestiere existente de-a lungul traseului
sunt neomogene si compuse in mare parte din specii de plop Tmbatranite, ceea ce prezinta riscuri de siguranta din cauza caderii de crengi sau
copaci in conditii meteorologice nefavorabile. Partile interesate au recomandat un program de reimpadurire etapizat cu specii rezistente si
adecvate locului, combinat cu practici durabile de gestionare a vegetatiei, pentru a echilibra cerintele de siguranta rutiera cu conservarea si
imbunatatirea biodiversitatii.

Lista intreprinderilor si institutiilor de-a lungul R7, raionul Riscani (68 identificate):
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Au fost colectate feedback-uri detaliate in urma consultarilor pentru fiecare localitate din zona de influenta (Aol) a Transei 1 — Proiectul de reabilitare
a drumului R7, reflectand preocuparile specifice fiecarei localitati legate de functionarea actuala a drumului si asteptarile privind reabilitarea acestuia.
Informatiile sunt prezentate mai jos, impreund cu un rezumat al constatarilor de referinta in urma consultarilor publice desfasurate in fiecare
localitate.

Lotul 2,3, orasul Riscani (cu satele Balanul-
Nou si Ramazan)

Implicarea comunitatii — 16 participanti 19 martie 2026
Discutii Tn grupuri focus cu intreprinzatorii 14.00-15.00
din apropierea coridorului R7 si discutii Tn
grupuri focus cu grupurile vulnerabile
(persoane in varsta, femei) Chestionati — 14
locuitori

Activitatile de implicare a comunitatii s-au desfasurat Tn urma unor consultari prealabile cu reprezentantii Consiliului Raional Riscani, in data de
19.03.2026, intre orele 11.00 si 12.00, si au inclus o intalnire cu locuitorii din Riscani, reprezentanti ai institutiilor, precum si o discutie Tn cadrul unui
grup de focus la care au participat persoane in varsta si femei din localitate.

Discutiile au confirmat faptul ca orasul Riscani demonstreaza un nivel ridicat de implicare civica, locuitorii cooperand activ cu autoritatile locale in
cadrul initiativelor de dezvoltare socio-economica. Problemele legate de drumul R7 au fost ridicate in mod constant in timpul consultarilor atat cu
reprezentantii locali, cat si cu membrii comunitatii, ceea ce indica o preocupare sustinuta cu privire la siguranta rutiera si conditiile de mobilitate.

Traseul R7 care urmeaz3 sa fie reabilitat este situat in partea de nord a orasului, dar prezinta riscuri ridicate de sigurantd. In ansamblu, concluziile
consultarii subliniaza necesitatea unor solutii consolidate de proiectare a sigurantei rutiere si a unor masuri de control al accesului in orasul Riscani,
pentru a aborda riscurile existente si percepute de sanatate si siguranta ale comunitatii.
Principalele preocupari exprimate de locuitori si intreprinderi in cadrul consultarii publice au fost:
1. Calitatea efectiv scazutd a suprafetei drumului (datele de referinta au evidentiat ingrijorarile locuitorilor cu privire la mijloacele lor de transport
private, care sunt afectate de starea drumului dupa iarna anului 2026);
2. Nivelul scazut de siguranta rutiera din cauza lipsei benzilor dedicate de decelerare si accelerare, a iluminatului insuficient, a semnalizarii rutiere
insuficiente si a sigurantei pietonilor.
3. Partile interesate au subliniat incidenta ridicata a accidentelor rutiere, in special la punctul de intrare in localitatea Riscani, unde locuitorii au
solicitat instalarea unui sens giratoriu.




Locuitorii au semnalat Th mod constant accidente rutiere la intersectia dintre R7 si G17. A fost
exprimata o preocupare specifica cu privire la siguranta pietonilor, in special pentru locuitorii
care traverseazd strada pentru a ajunge la cimitirul situat pe partea opusd a carosabilului. in
zonele rezidentiale si la intersectiile cu trafic pietonal intens, se recomanda amenajarea de
trotuare si treceri de pietoni marcate, aplicarea unor limite de viteza adecvate si instalarea unui
radar la intersectia R7/G17 (Strada Stefan cel Mare) pentru a spori siguranta rutierd pe acest
tronson. De asemenea, s-au solicitat masuri de siguranta la trecerea de pietoni de pe strada
Tatarbunar/R7. Se solicita masuri suplimentare de siguranta in apropierea cimitirului Malinovca,
la km 55+911, care este o institutie sociald de sine statatoare. O banda de accelerare/decelerare
ar fi adecvata ca masura de siguranta. Se solicitda masuri suplimentare de siguranta rutiera la
intersectia R7 cu strada Alexandr Ostrovski si strada Sevcenco.

Locuitorii au identificat iluminatul rutier insuficient ca o problema de siguranta, in special pe timp
de noapte si in conditii de vizibilitate redusa. S-a solicitat Tmbunatatirea iluminatului ca masura suplimentara de siguranta pentru a spori
vizibilitatea soferilor, pietonilor si biciclistilor si pentru a reduce riscul de accidente de-a lungul coridorului R7 in apropierea orasului Riscani.
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Circulatia nesigura a utilajelor agricole pe sosea (de exemplu, in apropierea satului Pirjota), intrucat rutele alternative existente, fragmentate,
sunt drumuri murdare, fara imbunatatiri. Diferentele mari de viteza intre traficul de pe autostrada si utilajele agricole sporesc riscul de coliziuni,
in special al accidentelor prin tamponare din spate. In plus, utilajele agricole care intrd pe autostrada dinspre cAmpuri pot depune pamant, noroi
sau materiale agricole pe carosabil, reducand aderenta anvelopelor si crednd conditii de alunecare care afecteaza negativ siguranta rutiera.




7. Reprezentantul intreprinderii publice ,APA-CANAL” a mentionat c3 existd patru traversari de :fteh'sg:;“’" \
conducte de alimentare cu apa de-a lungul traseului R7 pentru conectarea orasului Riscani.
Institutia a fost consultata in faza studiului de fezabilitate pentru a se asigura ca costurile
asociate acestor traversari de conducte de apa au fost luate in considerare in mod corespunzator
in proiectul de reabilitare a drumului.

8. Comunitatea locald a semnalat alunecari de teren in cadrul tronsonului G17/L152, ceea ce indica
necesitatea unor masuri de stabilizare a versantilor si de consolidare a solului.

intersection
with L152

Rezultatele consultarilor — Concluzii cheie (ESA R7)

1. Nevoia urgenta de imbunatatiri integrate ale sigurantei rutiere Reabilitarea drumului R7
trebuie sa acorde prioritate unui proiect cuprinzator de siguranta rutiera, incluzand
reproiectarea intersectiilor (de exemplu, sensul giratoriu de la intrarea in Riscani), masuri de calmare a traficului si imbunatatirea semnalizarii
pentru a aborda zonele cu risc ridicat de accidente.

2. Tmbunitatirea standardelor de proiectare rutierd si a calitatii infrastructurii Modernizarea suprafetei carosabile, introducerea benzilor
dedicate de accelerare/decelerare si imbunatatirea sistemelor de iluminat sunt esentiale pentru a respecta standardele de siguranta si de
functionare si pentru a raspunde preocuparilor comunitatii.

3. Implementarea masurilor de siguranta pentru pietoni Este necesara o infrastructura care sa asigure traversarea in conditii de siguranta (de
exemplu, treceri la nivel diferit sau treceri de pietoni controlate), in special in apropierea zonelor sensibile, precum cimitirele si punctele de
acces n zone rezidentiale.

4. Gestionarea traficului mixt si a accesului agricol Proiectul ar trebui sa includad masuri de acces controlat, drumuri de serviciu sau treceri
desemnate pentru a permite circulatia in conditii de siguranta a vehiculelor agricole si pentru a reduce interactiunea cu traficul de mare viteza.

5. Integrarea constrangerilor tehnice in proiectare Lucrarile de reabilitare trebuie sa tind seama de traversarile existente ale retelelor de utilitati
(conductele APA-CANAL) si de riscurile geotehnice, asigurandu-se ca solutiile ingineresti sunt atat fezabile din punct de vedere tehnic, cat si
reziliente.




Pe teritoriul administrativ al orasului Riscani (si al satelor Ramazan si Balanul Nou), intreprinderile care interactioneaza cu traseul R7: Agricultura: SRL
»Cutezatorul Agricol”, Piata Agro CR Riscani (camere frigorifice), GT , Lupacescu Anatol”, SRL ,Asinaris”, SRL ,,Casmerlin”, SA ,Acord”, GT , Lupacescu
Gheorghe”, GT ,Vasilieva Aliona”, GT ,Macovei Boris”, 1l, ,Briz Babina” (camera frigorific3), SRL ,Vertex Agro”, SRL ,,Gladchii Tudor”, SRL ,Avis Nord”
(linie de procesare), GT ,Grigore Sarateanu”, Statii de benzina: Lukoil SRL, Bemol Retail SRL, SRL ,Gimnast”, , ,Vento Retail” SRL. Depozite/ : SRL
»Antracit” (depozit de carbune), SA ,Niutams Ceramica” (fabrica de ceramica), SA ,,Barza Alba” (depozit de filiald), Nedalcord SRL (fabrica de materiale
de constructii)

Rezumatul studiului de referinta:

Tn contextul studiului socio-economic, imaginea de ansamblu a orasului Riscani este caracterizatd dupd cum urmeaza:

Orasul Riscani este localitatea situata in zona de interes (Aol) a loturilor 2 si 3 si traversata de ruta R7, in mare parte pe o singura parte. Principala intrare
si iesire la nivel din Riscani se face direct pe R7. Cladirile rezidentiale din Riscani sunt situate Tn mare parte pe partea stanga a drumului. Partea dreapta
a drumului leaga satele Ramazan si Balanul Nou, care se afla in zona administrativa a orasului Riscani, iar cimitirul este situat pe partea opusa.

Au fost chestionati 16 locuitori, inclusiv proprietari de terenuri, in cadrul consultarii publice si pe teren. Concluziile sunt detaliate pe baza structurii
studiului de referinta.

Sectiunea 1. Informatii generale

10 femei si 4 barbati dintre respondenti. 90% au varsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 10% au peste 65 de ani. Majoritatea au declarat ca locuiesc in
comuna Riscani, in cladiri rezidentiale situate in apropierea drumului R7, de mai bine de 20 de ani, sunt casatoriti si ca in gospodariile lor traiesc intre 1
si 5 membri. Proprietarii de terenuri si antreprenorii au declarat ca locuiesc in zona de pana la 10 ani.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariilor

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si antreprenori, iar sursa principala de venit este salariul. 20% au declarat venituri de peste
10.000 MDL (500 EUR), iar 70% au declarat venituri de pana la 10.000 MDL (~500 EUR). Remitentele, alocatiile sociale si inchirierea terenurilor au fost
declarate ca surse secundare de venit. Activitatile sezoniere de subzistenta contribuie partial la venitul gospodariilor. Unii respondenti utilizeaza terenuri
agricole adiacente zonei proiectului. Majoritatea locuitorilor au declarat ca se asteapta ca reabilitarea drumului sa aiba un impact pozitiv asupra
mijloacelor de subzistentd, odata cu realizarea unui drum reabilitat dotat cu masuri de siguranta.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele in varsta au declarat ca locuiesc singure, iar veniturile declarate au fost de pana la 5.000 MDL (250 de euro); majoritatea locuitorilor au
declarat ca au intre 1 si 3 copii. Niciunul dintre respondenti nu a raportat ca are membri ai familiei cu dizabilitati.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Locuitorii au declarat ca zgomotul, praful si vibratiile reprezinta principala problema pentru rezidenti, din cauza starii actuale a drumului. Alte preocupari
legate de mediu au vizat lipsa sistemului de canalizare, calitatea apei si depozitele de deseuri neautorizate. Accesul la apa este centralizat, putini
respondenti mentiondnd fintdna ca sursa principalda de apa. Nu s-a constatat niciun impact preconizat asupra accesului la facilitati/retele.
Facilitatile/retelele situate in apropierea drumului mentionate au fost: surse de apa (lacuri), zone de agrement. Impactul asupra zonelor de agrement —
devierea temporara a traficului. Deplasarea pe jos de-a lungul drumului este posibila, in special Tn apropierea intersectiei cu G17, unde cimitirul este
situat pe partea opusa a R7; strada Tatarbunar/intersectia cu R7 a fost declarata nesigura de majoritatea respondentilor, la fel si cimitirul Malinovca, la
km 55+911. Unii respondenti au mentionat ca copiii si adolescentii sunt transportati sau utilizeaza zilnic drumul R7 din diferite sate din apropiere (de
exemplu, Mihaileni, Balanul Nou) pentru a ajunge la institutiile de invatamant din Riscani. De asemenea, locuitorii din satele din apropiere se deplaseaza
zilnic pe drumul R7 pentru a ajunge la locul de munca din orasul Riscani.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera




Din datele de referinta colectate reiese ca oamenii traverseaza drumul R7 pentru a ajunge pe partea opusa, spre cimitir (intersectia G17), precum si
pentru a accesa terenurile agricole. Traversarea pietonalad a drumului R7 catre orasul Riscani reprezintd o problema grava, intrucat legatura cu cealalta
parte a orasului nu este gestionata corespunzator. Locuitorii din orasul Riscani sau din satele din apropiere folosesc drumul R7 pentru nevoile lor zilnice
(scoald, serviciu, servicii sociale, asistenta medicald) catre orasul Riscani, catre Drochia sau alte raioane, n principal cu mijloace de transport private,
dar si cu mijloacele de transport in comun. Deplasarea cu bicicleta intre localitatile din apropiere nu este o optiune viabild pentru locuitori. Oamenii nu
se simt Tn siguranta sa circule cu bicicleta pe R7. Se solicita amenajarea unor treceri de pietoni suplimentare si masuri de siguranta rutiera la intersectiile
R7/G17 si R7/str. Tatarbunar. S-a solicitat amenajarea unui sens giratoriu la intrarea in orasul Riscani dinspre Drochia, pe R7, ca masura de siguranta
rutierd, deoarece configuratia actuald a fost declarata nesigura. lluminatul rutier a fost declarat o problema de siguranta comunitara pentru toti
locuitorii, inclusiv pentru femei si copii la intersectii. Toti respondentii au confirmat ca utilajele agricole utilizeaza R7 in mod permanent pentru lucrari
pe camp si pentru transportul marfurilor.

Unii respondenti au fost implicati in accidente/incidente sau au avut parte de situatii de ,aproape accident” la intersectia drumului R7 cu G17.
Majoritatea respondentilor au declarat ca dispun de rute alternative pentru a accesa proprietatile sau terenurile agricole in timpul lucrarilor, iar rutele
alternative existente pot fi gestionate prin ajustari si imbunatatiri pentru a servi drept drum colector paralel cu R7 in cazul inchiderii temporare a
drumului pe durata reconstructiei. Ciclismul nu este utilizat in mod corespunzator de catre locuitori.

Sectiunea 6. Sdnatatea si securitatea in munca/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara prin intermediul contractorilor este bine primita de respondenti; oamenii nu cunosc cerintele de baza privind sanatatea si
siguranta la locul de munca pentru constructia drumurilor (semnalizare, echipament de protectie individuald, zone restrictionate). Femeile nu si-au
exprimat ingrijorari cu privire la prezenta lucratorilor din afara localitatii Tn comunitate si nici cu privire la problemele anterioare legate de interactiunile
dintre lucratori si comunitate din sat, legate de alte proiecte locale. Toti respondentii se simt in largul lor sa raporteze comportamentul inadecvat al
lucratorilor, cativa preferand sa depuna plangeri anonime, majoritatea apeland la canalul autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cele cu dizabilitati
nu vor intampina dificultati in deplasarea prin zonele de constructie, deoarece pot folosi alte rute alternative.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Unele femei au declarat ca in oras exista probleme legate de gen, asociate cu accesul, controlul si luarea deciziilor in ceea ce priveste finantele
gospodariei, precum si cu riscurile de violenta bazata pe gen sau de suferinta socio-economica.

Sectiunea 8. Exproprierea terenurilor si bunurile

Respondentii nu au declarat existenta unor bunuri in apropierea limitei drumului si nici nu au exprimat ingrijorari cu privire la exproprierea terenurilor.
Mai multi respondenti detin terenuri in apropierea drumului R7, cu drepturi inregistrate si destinatie agricola.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii au mentionat cimitirul si bisericile.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii privind proiectul

Locuitorii se asteapta la o sosea reconstruita la standarde inalte, la Tmbunatatirea sigurantei rutiere, la iluminat, la accese sigure pentru pietoni catre si
dinspre sosea la intersectia R7 cu G17, la un sens giratoriu la intersectia cu L152 si la intersectia R7 cu strada Tatarbunar, la masuri de siguranta si la
intersectii reglementate la str. Sevcenco si str. Alexandr Ostrovski / intersectia cu R7, coridoare forestiere de-a lungul drumului pentru a asigura protectia
mediului, calitatea lucrarilor realizate de firmele de constructii, semnalizare adecvatad, acces sigur la drum pe durata lucrarilor, benzi de
accelerare/decelerare, statii de autobuz langa trecerile de pietoni, asigurarea unei jumatati de banda dedicate utilajelor agricole de pe drumul R7.




Lotul 3, comuna Parjota
Implicarea comunitatii — 15
participanti 1 aprilie 2026
Discutii Tn grup cu proprietarii 15.30- 16.00
de terenuri si reprezentantii
mediului de afaceri, discutii in
grup cu grupurile vulnerabile
(persoane in varsta, femei)
Chestionati — 12 locuitori

Activitatile de implicare a comunitatii au fost desfasurate in urma intalnirii cu reprezentantii locali din raionul Riscani- “"data de'®martie 2026, la care au
fost prezenti reprezentanti ai celor 6 sate, inclusiv primarul Prisacari Sergiu si specialisti din cadrul primariei.

Consultarile cu locuitorii din Pirjota au confirmat ca comunitatea este activa si implicata in procesele locale de dezvoltare socio-economica, mentinand
o cooperare regulata cu autoritatile locale. Problemele legate de drumul R7 au fost ridicate in mod constant in cadrul discutiilor atat cu reprezentantii
municipali, cat si cu membrii comunitatii, reflectand interesul si ingrijorarea sustinute la nivel local cu privire la impactul drumului. Cele mai apropiate
locuinte sunt situate la 20 m de drum, pe o lungime totald de 0,5 km de cladiri rezidentiale din satul Pirjota (aproximativ 6 gospodarii) situate in imediata
apropiere pe partea dreapta a drumului (cu acces direct la R7). Impacturi principale: zgomotul generat de lucrari, vibratii, praf si restrictii temporare de
acces. in timpul exploatérii, nivelurile de zgomot pot creste din cauza volumului mai mare de trafic. Tn ansamblu, concluziile consultarii subliniaz3
necesitatea unor solutii de proiectare consolidate in materie de siguranta rutiera si a unor masuri de control al accesului in satul Pirjota, pentru a aborda
riscurile existente si percepute de sanatate si siguranta ale comunitatii.

Principalele preocupari exprimate de locuitori si proprietarii de terenuri in cadrul consultarii publice au fost:
1. Calitatea efectiv scazutd a suprafetei drumului (datele de referintd au evidentiat ingrijorarile locuitorilor cu privire la mijloacele lor de transport
private, care sunt afectate de calitatea drumului dupa iarna anului 2026);




2. Nivelul scazut de siguranta rutiera din cauza lipsei benzilor dedicate de decelerare si accelerare, a iluminatului insuficient, a semnalizarii rutiere
insuficiente si a sigurantei pietonilor.

3. ncadrul consultdrilor publice, partile interesate au subliniat necesitatea imbun&tatirii conectivititii locale si a sigurantei de-a lungul coridorului
R7, inclusiv: modernizarea drumurilor de acces care leaga proprietatile rezidentiale de drumul principal; construirea unor sisteme de drenaj
adecvate; instalarea de bariere de protectie; amenajarea de trotuare si treceri de pietoni sigure la intrarile si iesirile din localitate; precum si
reabilitarea statiilor de autobuz existente pentru a asigura o infrastructura de transport public sigura si accesibila.

4. De asemenea, intrucat terenurile agricole sunt situate de ambele parti ale drumului R7, locuitorii isi cultiva cdmpurile si isi deplaseaza animalele
la pasune, traversand frecvent drumul. Prin urmare, este necesara aplicarea limitelor de viteza prin instalarea de radare — considerate cea mai
eficientd masura — alaturi de o semnalizare rutiera adecvata.

5. Locuitorii au identificat iluminatul rutier insuficient ca o problema de siguranta, in special pe timp de noapte si in conditii de vizibilitate redusa.
S-a solicitat iTmbunatatirea iluminatului ca masura suplimentara de siguranta pentru a spori vizibilitatea soferilor si a pietonilor si pentru a reduce
riscul de accidente de-a lungul coridorului R7 in apropierea satului Pirjota.

6. Deplasarea nesigura a utilajelor agricole pe sosea (de exemplu: in apropierea satului Pirjota), intrucat rutele alternative existente, fragmentate,
sunt drumuri neasfaltate si neamenajate. Diferentele mari de viteza intre traficul de pe autostrada si utilajele agricole, precum si vehiculele
motorizate mici, cresc riscul de coliziuni, in special al accidentelor prin tamponare din spate. in plus, utilajele agricole care intrd pe autostrad3
dinspre campuri pot depune pamant, noroi sau materiale agricole pe carosabil, reducand aderenta anvelopelor si creand conditii de alunecare
care afecteaza negativ siguranta rutiera

Rezultatele consultarii — Concluzii cheie (ESA R7)

1. Nevoia urgenta de reabilitare a drumului si de imbunatatire a suprafetei Reabilitarea drumului R7 trebuie sa acorde prioritate modernizarii
starii deteriorate a carosabilului, care s-a agravat semnificativ in urma perioadei de iarna din 2026, pentru a imbunatati confortul la conducere,
a reduce daunele la vehicule si a asigura conditii de transport sigure si fiabile.

2. Consolidarea masurilor de proiectare a sigurantei rutiere si de gestionare a traficului Proiectul ar trebui sa abordeze deficientele critice de
siguranta prin introducerea unor benzi dedicate de accelerare si decelerare, imbunatatirea semnalizarii rutiere si a marcajelor rutiere, alaturi
de implementarea masurilor de gestionare a vitezei pentru a reduce riscurile de accidente.

3. Tmbunatatirea accesibilitatii locale si a infrastructurii de sprijin Lucrarile de reabilitare ar trebui sd includd modernizarea drumurilor locale de
acces catre proprietatile rezidentiale, construirea unor sisteme eficiente de drenaj, instalarea de bariere de protectie si modernizarea statiilor
de autobuz, pentru a asigura o conectivitate sigura si functionala pentru comunitatile locale.

4. Implementarea masurilor de siguranta si mobilitate pentru pietoni Amenajarea de trotuare si treceri de pietoni sigure la intrarile si iesirile din
asezari este esentiala pentru protejarea utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor si pentru asigurarea deplasarii in conditii de siguranta in interiorul
si intre comunitatile situate de-a lungul coridorului R7.

5. Controlul sporit al vitezei si siguranta activitatilor agricole Avand in vedere traversarea frecventa a locuitorilor si a animalelor din cauza
terenurilor agricole situate de ambele parti ale drumului, proiectarea ar trebui sa includa masuri eficiente de control al vitezei, in special
instalarea de radare sustinute de semnalizare adecvata, pentru a minimiza riscurile de coliziune.

6. Imbunitatirea iluminatului rutier in zonele sensibile Este necesard instalarea tintitd a iluminatului rutier, in special n apropierea asezarilor
precum Pirjota, pentru a imbunatati vizibilitatea pe timp de noapte si in conditii meteorologice nefavorabile, sporind astfel siguranta rutiera
generala.




7. Gestionarea traficului mixt si a circulatiei utilajelor agricole Proiectul trebuie sa abordeze interactiunea dintre traficul de mare viteza si utilajele
agricole, luand in considerare rute alternative, puncte de acces controlate sau treceri dedicate, precum si masuri de prevenire a contaminarii
suprafetei drumului (noroi, pamant), care pot reduce aderenta si spori riscurile de accident

Pe teritoriul administrativ al comunei Pirjota (si al satului Sturzeni), intreprinderile care au legatura cu drumul R7 (Sturzeni si Pirjota): Agricultura:
SRL ,Vardan Agro” (livada), SRL ,Valea Pirjotei”, SRL ,Agrocreativ Invest”, SRL ,Pirjoteh Agro”, GT ,,Garbuz Dan”, Statie de benzini: Rompetrol IM

Rezumatul studiului de referinta:

n contextul studiului socio-economic, imaginea de ansamblu a comunei Pirjota este caracterizatd dupa cum urmeaza:

Traseul R7, care leaga localitatea Pirjota de orasul Riscani si de alte raioane (de exemplu, Glodeni), este utilizat intens de catre locuitori pentru munca,
nevoi sociale (piata, sanatate, recreere), precum si de mediul de afaceri — transportul zilnic.

Au fost chestionati 12 locuitori in cadrul consultarii publice si pe teren. Concluziile sunt detaliate pe baza structurii studiului de referinta.

Sectiunea 1. Informatii generale

8 dintre respondenti erau femei si 4 barbati. 93% aveau varsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 7% aveau peste 65 de ani. Majoritatea au declarat ca
locuiesc in satul Pirjota la o distantd de pana la 1 km de drumul R7, de mai bine de 20 de ani, sunt casatoriti si ca in gospodariile lor sunt intre 1 si 5
membri.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, venitul gospodariei

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principala de venit este salariul. Pentru aceasta categorie, venitul
declarat a fost de 70% pand la 10.000 MDL si de 30% peste 10.000 MDL (500 EUR). Putine persoane au declarat pensia ca sursa principala, cu o valoare
de 3.000 MDL (150 EUR). Remitentele, inchirierea terenurilor si alocatiile sociale au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de
subzistenta nu contribuie deloc sau contribuie partial la venitul gospodariei. Unii respondenti sunt proprietari de terenuri adiacente drumului R7.
Majoritatea locuitorilor au declarat ca se asteapta ca reabilitarea drumului sa aiba un impact pozitiv asupra mijloacelor de subzistenta.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele 1n varsta au declarat ca locuiesc singure sau impreuna cu copiii lor; majoritatea locuitorilor au declarat ca au intre 1 si 3 copii. Au fost
semnalate boli cronice in gospodariile cu persoane 1n varsta si cu persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Tnimediata apropiere a drumului se afld cateva clddiri rezidentiale (aproximativ 6 gospodarii). In calitate de utilizatori ai drumului, oamenii si-au exprimat
ingrijorarile legate de mediu cu privire la praful si zgomotul generate de R7, datorate starii actuale a drumului. Alte probleme de mediu: depozitul de
deseuri neautorizat si sistemul de canalizare. Accesul la apa este centralizat; putini respondenti au mentionat fantana ca sursa principala de apa. Au
fost mentionate urmatoarele facilitati/retele situate in apropierea drumului: benzinarie si terenuri agricole. Deplasarea pe jos de-a lungul drumului in
zona intersectiei, in special dimineata devreme sau noaptea, a fost considerata nesigura, iar iluminarea drumului in zona intersectiei a fost considerata
obligatorie.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele colectate la inceputul studiului reiese ca oamenii sunt obisnuiti sa traverseze R7 catre partea opusa a drumului, iar statiile de autobuz
existente trebuie imbunatatite. Se solicita amenajarea unei treceri de pietoni peste drumul R7. Acest lucru este important pentru a asigura accesul sigur
si comod al pietonilor care utilizeaza transportul public. Locuitorii folosesc drumul R7 pentru nevoile lor zilnice (munca, servicii sociale, asistenta
medicald) catre Riscani sau alte raioane, in principal cu mijloace de transport private, dar si cu transportul public. Deplasarea cu bicicleta intre localitati
nu este practicabila si a fost declarata nesigura pentru locuitorii care utilizeaza drumul R7. Deplasarea cu bicicleta pentru a ajunge in diferite parti ale
satelor este, de asemenea, mai putin practicata.




Iluminatul rutier a fost declarat o problema de sigurantda comunitara pentru toti locuitorii, inclusiv femeile si copiii.

Toti respondentii au confirmat ca utilajele agricole circula permanent pe R7 pentru lucrari pe camp, pentru transportul marfurilor, pentru a evita rutele
alternative care sunt drumuri murdare sau pentru a traversa R7. Respondentii au mentionat intretinerea drumului ca fiind o problema de siguranta
rutierad.

Unii respondenti au fost implicati Th accidente sau au evitat la limita accidente pe drumul R7: accidentul s-a produs din cauza unui vehicul care a virat
intr-un loc interzis. Cei mai expusi riscurilor de siguranta au fost declarati copiii, persoanele in varsta, fermierii si persoanele care utilizeaza vehicule
motorizate mici. Perceptia generala a locuitorilor cu privire la drumul R7 a fost declarata nesigura in starea actuala.

Sectiunea 6. Sanatatea si siguranta la locul de muncé/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara prin intermediul contractorilor este bine primita de respondenti; oamenii cunosc cerintele de baza privind sanatatea si siguranta
la locul de munca pentru constructia drumurilor (semnalizare, echipament de protectie individuala, zone restrictionate). Femeile nu si-au exprimat
ingrijorari cu privire la prezenta lucratorilor din afara localitatii in comunitate si nici cu privire la problemele anterioare legate de interactiunile dintre
lucratori si comunitate din sat, legate de alte proiecte locale. Toti respondentii se simt in largul lor sa raporteze comportamentul inadecvat al
lucratorilor; unii prefera sa depuna plangeri anonime, iar majoritatea apeleaza la canalul autoritatilor locale. Persoanele Tn varsta sau cele cu dizabilitati
nu vor intampina dificultati in deplasarea prin zonele de santier, deoarece nu traverseaza si nu acceseaza direct drumul R7.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Majoritatea femeilor au declarat cd in comuna nu exista probleme legate de gen in ceea ce priveste accesul, controlul si luarea deciziilor financiare la
nivelul gospodariei, nici riscuri de violenta bazata pe gen sau suferinta socio-economica. Putine dintre persoanele chestionate au confirmat existenta
violentei in familia lor.

Sectiunea 8. Exproprierea terenurilor si bunurile

Intreprinderile si proprietarii de terenuri si-au exprimat ingrijorarea cu privire la o eventuald expropriere a terenurilor situate in apropierea limitei
drumului. Acestia au fost informati ca drumul va fi reabilitat Tn cadrul dreptului de trecere propus, iar exproprierea nu este prevazuta. Proprietarii de
terenuri din apropierea drumului R7 au declarat ca detin drepturi inregistrate si ca utilizeaza terenurile in scopuri agricole si comerciale.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Au fost desemnate de catre respondenti drept Festivalul Cultural Anual ,,Comoara Nationald”.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii privind proiectul

Locuitorii se asteapta la o reabilitare a drumului la standarde inalte, imbunatatirea sigurantei rutiere, iluminat, accese sigure catre/de la drum,
gestionarea traficului, calitatea lucrarilor efectuate de firmele de constructii, semnalizare adecvata, acces sigur la drum pe durata lucrarilor, 2 treceri
de pietoni, statii de autobuz reabilitate, informarea periodica a comunitatii, GRM si respectarea termenelor de executie a lucrarilor de reparatii.

Lotul 3, comuna Hiliuti
Implicarea comunitatii - 27 de
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Activitatile de implicare a comunitatii au fost desfasurate Tn urma intalnirii cu reprezentantii locali din raionul Riscani, din 19 martie 2026, la care au
participat reprezentanti ai celor 6 sate din raionul Riscani, inclusiv primarul Matei Ana si specialisti din primarie.

Satul Hiliuti este situat in zona de influenta (Aol) a proiectului pentru R7, Lotul 3. Aflat la o altitudine de aproximativ 177 de metri, satul se caracterizeaza
printr-un peisaj deluros si face parte din regiunea Ciuhurului de Jos. Hiliuti este, de asemenea, recunoscut pentru initiativele sale de mediu, inclusiv
infiintarea recenta a unei plantatii forestiere care acopera peste 25 de hectare, in conformitate cu Programul National de Tmpéadurire.

Consultarile cu locuitorii din Hiliuti au confirmat ca comunitatea este activa si implicata in procesele locale de dezvoltare socio-economica, mentinand
o cooperare regulata cu autoritatile locale. Problemele legate de drumul R7 au fost ridicate Tn mod constant in cadrul discutiilor atat cu reprezentantii
municipalitatii, cat si cu membrii comunitatii, reflectand interesul si preocuparea sustinute la nivel local cu privire la impacturile legate de drum. Cele
mai apropiate locuinte sunt situate la 10 m de drum, pe o lungime totald de 1,5 km de cladiri rezidentiale din satul Hiliuti (aproximativ 10 gospodarii)
amplasate in imediata apropiere pe partea stanga/dreapta a drumului (cu acces direct la R7). Satul Hiliuti este situat in mare parte pe partea stangd a
drumului. Cladirile rezidentiale de pe partea dreapta sunt in mare parte nelocuite, ca urmare a depopularii zonei rurale. Principalele impacturi: zgomotul
generat de lucréri, vibratiile, praful si restrictiile temporare de acces. in timpul exploatérii, nivelurile de zgomot pot creste din cauza volumului mai mare
de trafic. in ansamblu, concluziile consultdrii subliniazd necesitatea unor solutii consolidate de proiectare a sigurantei rutiere si a unor masuri de control
al accesului n satul Hiliuti, pentru a aborda riscurile existente si percepute de comunitate in materie de sanatate si siguranta.

Principalele preocupari exprimate de locuitori si proprietarii de terenuri in cadrul consultarii publice au fost:
1. Calitatea efectiv scazuta a suprafetei drumului (datele de referinta au evidentiat preocuparile locuitorilor cu privire la problemele de siguranta
rutiera a transportului, care sunt afectate de calitatea drumului dupa iarna anului 2026);
2. nplus, topografia deluroasé a satului Hiliuti creeaza dificultdti de transport pentru traficul care traverseazi localitatea de-a lungul drumului R7,
in special in zona intersectiilor dintre strazile Miorita si Stefan cel Mare.
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Ca masura de atenuare, ar trebui identificate alternative pentru ocolirea temporara a acestui sector critic in perioadele cu risc ridicat, alaturi de
instalarea unei semnalizari adecvate (adaptate conditiilor de iarna) la intrarile in Hiliuti dinspre Costesti si dinspre orasul Riscani (la intersectia
cu R45—-G23/G23.1). Aceasta problema a fost semnalata in mod constant in cadrul consultarilor publice desfasurate in satele din raionul Riscani,
atat de catre autoritatile locale, cat si de catre locuitori. Este necesara o solutie fezabila si durabila, avand in vedere ca coridorul R7, ca parte a
retelei TEN-T, asigura tranzitul international care leaga frontierele cu Ucraina si Romania.

Nivelul scazut de siguranta rutierd datorat lipsei benzilor dedicate de decelerare si accelerare, iluminatului insuficient, semnalizarii rutiere
insuficiente si sigurantei pietonilor.

Tn cadrul consultarilor publice, partile interesate au subliniat necesitatea imbun&tatirii conectivititii locale si a sigurantei de-a lungul coridorului
R7, inclusiv: modernizarea drumurilor de acces care leaga proprietatile rezidentiale de drumul principal; construirea unor sisteme adecvate de
drenaj; instalarea de bariere de protectie; amenajarea de trotuare si treceri de pietoni sigure la intrarile si iesirile din localitati; precum si
reabilitarea statiilor de autobuz existente pentru a asigura o infrastructura de transport public sigura si accesibila.

De asemenea, intrucat terenurile agricole sunt situate de ambele parti ale drumului R7, locuitorii si intreprinderile si cultiva cdmpurile si isi duc
animalele la pasune, traversand frecvent drumul. Prin urmare, este necesard aplicarea limitelor de viteza prin instalarea de radare —
considerate cea mai eficientd masura — aldturi de o semnalizare rutiera adecvata.

Locuitorii au identificat iluminatul rutier insuficient ca o problema de siguranta, in special pe timp de noapte si in conditii de vizibilitate redusa.
S-a solicitat Tmbunatatirea iluminatului ca masura suplimentara de siguranta pentru a spori vizibilitatea soferilor si a pietonilor si pentru a reduce
riscul de accidente de-a lungul coridorului R7, in apropierea satului Hiliuti.

Deplasarea nesigura a utilajelor agricole pe sosea (de exemplu, n apropierea satului Hiliuti), intrucat rutele alternative existente, fragmentate,
sunt drumuri neasfaltate si neamenajate. Diferentele mari de viteza intre traficul rutier si utilajele agricole, precum si vehiculele motorizate
mici, sporesc riscul de coliziuni, in special al accidentelor prin tamponare din spate. in plus, utilajele agricole care intrd pe sosea dinspre cAmpuri
pot depune pamant, noroi sau materiale agricole pe carosabil, reducand aderenta anvelopelor si creand conditii de alunecare care afecteaza
negativ siguranta rutiera.

Comunitatea locala a semnalat alunecari de teren pe tronsonul R7, ceea ce indica necesitatea unor masuri de stabilizare a versantilor si de
consolidare a solului.
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Rezultatele consultarii — Concluzii cheie (ESA R7, zona Hiliuti)

Nevoia urgenta de reabilitare a drumului Starea precara a suprafetei drumului, agravata dupa iarna anului 2026, reprezinta o preocupare
majora care afecteaza siguranta rutiera, functionarea vehiculelor si fiabilitatea generala a transportului, necesitdnd masuri prioritare de
reabilitare.

Constrangeri de transport legate de topografie si riscuri sezoniere Relieful deluros din satul Hiliuti, in special la intersectiile strazilor Miorita si
Stefan cel Mare, creeaza provocari semnificative pentru trafic. Sunt necesare solutii temporare de ocolire si instalarea de semnalizare adaptata
conditiilor de iarna la punctele cheie de acces, alaturi de identificarea unei solutii ingineresti durabile pe termen lung, adecvata pentru un
coridor de tranzit international.

Deficiente ale infrastructurii de siguranta rutiera Lipsa benzilor de accelerare/decelerare, semnalizarea insuficientd, iluminatul inadecvat si
masurile limitate de siguranta pentru pietoni contribuie la cresterea riscului de accidente si necesita imbunatatiri cuprinzatoare in materie de
siguranta.

Necesitatea imbunatatirii conectivitatii locale si a infrastructurii de sprijin Comunitatile au subliniat necesitatea modernizarii drumurilor de
acces, a implementarii sistemelor de drenaj, a instalarii barierelor de protectie, a construirii trotuarelor si a trecerilor de pietoni, precum si a
reabilitarii statiilor de autobuz pentru a asigura o mobilitate sigura si functionala pentru locuitori.

Gestionarea vitezei si siguranta la traversarile agricole Traversarile frecvente ale locuitorilor, animalelor si utilizatorilor agricoli necesita masuri
imbunatatite de control al vitezei, in special prin instalarea de radare, completate de o semnalizare clara si vizibila.

lluminarea insuficienta a drumurilor Lipsa iluminatului adecvat, in special Tn apropierea satului Hiliuti, sporeste riscurile pe timp de noapte si
in conditii de vizibilitate redusa, necesitand imbunatatiri specifice ale iluminatului pentru a spori siguranta tuturor utilizatorilor drumurilor.
Riscuri generate de traficul mixt si de utilajele agricole Interactiunea dintre traficul cu viteza mare si utilajele agricole cu deplasare lenta
reprezintd un pericol semnificativ pentru siguranta, agravat si mai mult de rutele alternative precare si de contaminarea drumului (noroi si
resturi), ceea ce necesita masuri de gestionare dedicate si solutii de acces mai sigure.




8. Riscuri geotehnice si instabilitatea versantilor Alunecarile de teren semnalate pe traseul R7 indica necesitatea unor evaluari geotehnice
detaliate si a implementarii unor masuri de stabilizare a versantilor si de consolidare a solului pentru a asigura siguranta si rezilienta pe termen
lung a drumului.

Pe teritoriul administrativ al comunei Hiliuti, intreprinderile care interactioneaza cu traseul R7: Agricultura: GT ,,Sandu Grigore”, GT ,,Sandu”, SRL
»Hiliuteanul” (depozitare), SRL ,,Stincauti” (moara).

Rezumatul studiului de referinta

n contextul studiului socio-economic, prezentarea generald a localitatii Hiliuti este caracterizatd dupd cum urmeaza:

Sectiunea 1. Informatii generale

Dintre cei 15 respondenti chestionati, 5 sunt barbati si 10 sunt femei. 92% au varsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 8% au peste 65 de ani. Majoritatea
au declarat ca locuiesc in comuna Hiliuti, in apropierea drumului R7, de mai bine de 20 de ani, sunt casatoriti si ca in gospodariile lor sunt intre 2 si 5
membri.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariilor

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principala de venit este salariul. Pentru aceasta categorie, venitul
declarat a fost de 70% peste 10.000 MDL si de 30% pana la 10.000 MDL (500 EUR). Putine persoane au declarat pensia ca sursa principal3, cu o valoare
de 3.000 MDL (150 EUR). Remitentele, inchirierea terenurilor si alocatiile sociale au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de
subzistenta nu contribuie deloc sau contribuie partial la venitul gospodariei. Unii respondenti sunt proprietari de terenuri adiacente drumului R7.
Majoritatea locuitorilor au declarat ca se asteapta ca reabilitarea drumului sa aiba un impact pozitiv asupra mijloacelor de subzistenta.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele Tn varsta au declarat ca locuiesc singure sau Tmpreuna cu copiii lor; majoritatea locuitorilor au declarat ca au Tntre 1 si 3 copii. Au fost
semnalate boli cronice in gospodariile cu persoane Tn varsta si cu persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Unele cladiri rezidentiale sunt situate Tn imediata apropiere a drumului. Cele mai apropiate locuinte se afla la 10 m de drum; pe o lungime totala de 1,5
km, cladirile rezidentiale din satul Hiliuti (aproximativ 10 gospodarii) sunt situate in imediata apropiere, pe partea stanga/dreaptd a drumului (cu acces
direct la R7). Satul Hiliuti este situat in mare parte pe partea stanga a drumului. Cladirile rezidentiale de pe partea dreapta sunt in mare parte nelocuite,
ca urmare a depopul3rii zonei rurale. Impacturi principale: zgomotul generat de lucréri, vibratiile, praful si restrictiile temporare de acces. in timpul
exploatarii, nivelurile de zgomot pot creste din cauza volumului mai mare de trafic. Locuitorii nu au solicitat barierele fonice.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele colectate la momentul de referinta reiese ca oamenii sunt obisnuiti sa traverseze R7 catre partea opusa a drumului; se solicita imbunatatirea
statiilor de autobuz existente. Se solicita amenajarea unei treceri de pietoni peste R7. Acest lucru este important pentru a asigura un acces sigur si
comod pentru pietonii care utilizeaza transportul public. Locuitorii folosesc drumul R7 pentru nevoile lor zilnice (munca, servicii sociale, asistenta
medicald) catre Riscani sau alte raioane, in principal cu mijloace de transport private, dar si cu transportul public. Deplasarea cu bicicleta intre localitati
nu este practicabila si a fost declarata nesigura de catre locuitorii care utilizeaza R7. De asemenea, deplasarea cu bicicleta pentru a ajunge in diferite
parti ale satelor este mai putin practicata.

Iluminatul rutier a fost declarat o problema de siguranta comunitara pentru toti locuitorii, inclusiv femeile si copiii.

Toti respondentii au confirmat ca utilajele agricole circula permanent pe R7 pentru lucrari pe cdmp si pentru transportul marfurilor, pentru a evita rutele
alternative, care sunt drumuri murdare, sau pentru a traversa R7. Respondentii au mentionat intretinerea drumului ca fiind o problema de siguranta
rutiera.




Unii respondenti au fost implicati in accidente sau au avut parte de incidente Tn care au fost la un pas de a avea un accident pe drumul R7: accidente
cauzate de starea deteriorata a drumului si de dificultatile de circulatie pe timp de iarna. Au fost declarati ca fiind cei mai expusi riscurilor de siguranta
copiii, persoanele in varsta, fermierii si persoanele care utilizeaza vehicule motorizate de mici dimensiuni. Perceptia generala a locuitorilor cu privire la
drumul R7 a fost declarata ca fiind una de nesiguranta in starea actuala.

Sectiunea 6. Sanatatea si siguranta la locul de muncé/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara la contractori este bine primita de respondenti; oamenii cunosc cerintele de baza privind sanatatea si siguranta la locul de munca
pentru constructia drumurilor (semnalizare, echipament de protectie individuala, zone restrictionate). Comunitatea nu are rezerve cu privire la prezenta
lucratorilor din afara localitatii, avand in vedere ca a avut experienta legata de interactiunile dintre lucratori si comunitate in sat, in perioada reabilitarii
drumurilor locale. Toti respondentii se simtin largul lor sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor; unii prefera sa depuna plangeri anonime,
iar majoritatea apeleaza la canalele autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cele cu dizabilitati nu vor intampina dificultati in deplasarea prin zonele
de santier, deoarece vor fi redirectionate catre alte rute alternative.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu exista probleme legate de gen in ceea ce priveste accesul, controlul si luarea deciziilor financiare in
cadrul gospodariei, nici riscuri de violenta bazata pe gen sau suferinta socio-economica. Niciun respondent nu a confirmat existenta violentei in familia
sa.

Sectiunea 8. Exproprierea terenurilor si bunurile

Respondentii nu si-au exprimat ngrijorari cu privire la achizitia de terenuri, intrucat reabilitarea Lotului 3 va fi gestionata in cadrul dreptului de trecere
(RoW) si nu se preconizeaza achizitia de terenuri.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii din satul Hiliuti nu au semnalat existenta niciunui patrimoniu cultural.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii privind proiectul

Locuitorii se asteapta la reconstructia drumului din Lotul 3 la standarde fnalte, la imbunatatirea sigurantei rutiere, la iluminat, la accese sigure
catre/de la drum, la gestionarea traficului, la calitatea lucrarilor efectuate de firmele de constructii, la semnalizare adecvata, la acces sigur la drum pe
durata constructiei, la informarea periodica a comunitatii, la GRM si la respectarea termenelor de executie a lucrarilor de reparatii.




Lotul 3, satul Saptebani
Implicarea comunitatii - 11
participanti

Discutii Tn grupuri focus cu
proprietarii de terenuri si
intreprinzatorii, discutii in

grupuri focus cu grupurile 1 aprilie 2026
vulnerabile (persoane in varsta, 11.30-12.30
femei) Chestionati — 14 locuitori Satul Petruseni
Lotul 3, comuna Galaseni (cu

satul Malaiesti) 1 aprilie 2026
Implicarea comunitatii— 19 13.00 - 14.00
participanti Grupuri de discutie Satul Saptebani
cu proprietarii de terenuri si

intreprinderile, grupuri de 1 aprilie 2026
discutie cu grupurile vulnerabile 14.00-14.30
(persoane in varsta, femei) Comuna Galaseni
Persoane chestionate — 16

locuitori

Lotul 3, satul Petruseni
Implicarea comunitatii— 9
participanti

Discutii Tn grup cu proprietarii de
terenuri si reprezentantii
intreprinderilor, discutii Tn grup
cu grupurile vulnerabile
(persoane in varsta, femei)
Persoane chestionate — 12
locuitori

Activitatile de implicare a comunitatii au fost desfasurate in conformitate cu Planul de implicare a partilor interesate si au urmat unei intalniri initiale
de coordonare care a avut loc la data de 19.03.2026 cu reprezentantii locali ai celor 6 sate la sediul raionului Riscani, printre care s-au numarat
primarul satului Saptebani — dl Lungu Rodion, primarul satului Galaseni — dI Branza Victor, primarul satului Petruseni — dna Ciobanu Natalia si
specialisti relevanti din cadrul primariei.




Satele Saptebani, Galdaseni si Petruseni sunt situate in zona de influenta (Aol) a

Lotului 3 al proiectului. Consultarile cu locuitorii satelor mentionate mai sus au

confirmat ca comunitatea este activa si implicata in procesele locale de dezvoltare

socio-economicd, mentinand o cooperare regulatda cu autoritdtile locale.
Problemele legate de drumul R7 au fost ridicate in mod constant in cadrul discutiilor :>

atat cu reprezentantii municipali, cat si cu membrii comunitatii, reflectand interesul sapteban:
si preocuparea sustinute la nivel local cu privire la impactul legat de drum. Tn satul

Saptebani, cele mai apropiate locuinte se afld la 10 m de drum, pe o lungime totala

de 2 km din satul Saptebani existand cladiri rezidentiale (aproximativ 16 gospodarii)

situate Tn imediata apropiere a partii drepte/stangi a drumului (cu acces direct la )

R7). In satul Galdseni, cele mai apropiate locuinte se afld la 20 m de drum, pe o |:>
lungime totald de 0,8 km din satul Galaseni existand cladiri rezidentiale (aproximativ

11 gospodarii) situate n imediata apropiere pe partea stanga a drumului (cu acces Gamascafls

direct la R7). In satul Petruseni, cele mai apropiate locuinte se afld la 12 m de drum,
pe o lungime totald de 1 km de cladiri rezidentiale din satul Petruseni (aproximativ
18 gospodarii) situate in apropierea partii stangi/drepte a drumului (cu acces direct
la R7).

Impacturi principale: zgomotul generat de lucrarile de constructie, vibratiile, praful . .
si restrictiile temporare de acces. Tn timpul exploatdrii, nivelurile de zgomot pot /.
creste din cauza volumului mai mare de trafic.

Malaiesti

Galaseni

Principalele preocupari exprimate de locuitori si proprietarii de terenuri in cadrul consultarii publice au fost:
1. Calitatea efectiv scazuta a suprafetei drumului (datele de referinta au evidentiat preocuparile locuitorilor cu privire la problemele de siguranta
rutiera a transportului, care sunt afectate de calitatea drumului dupa iarna anului 2026);




Din perspectiva sigurantei rutiere, in localitatea Galaseni a fost semnalatd de catre administratia locald si de catre locuitori o curba
periculoasa care crea premisele pentru producerea de accidente.

Nivel scazut de siguranta rutiera din cauza lipsei benzilor dedicate de incetinire si accelerare, a iluminatului insuficient, a semnalizarii rutiere
insuficiente si a sigurantei reduse a pietonilor.

n cadrul
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modernizarea ;
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care leagd rg’;fa‘::f'
proprietatile '

rezidentiale de
drumul  principal;
construirea unor sisteme de drenaj adecvate; instalarea de bariere de protectie; amenajarea de trotuare si treceri de pietoni sigure la
intrarile/iesirile din asezari sau in legatura cu statiile de autobuz; si reabilitarea statiilor de autobuz existente pentru a asigura o infrastructura
de transport public sigura si accesibila.

De asemenea, intrucat terenurile agricole sunt situate de ambele parti ale
drumului R7, locuitorii si intreprinderile isi cultiva campurile si isi deplaseaza
animalele la pasune, traversand frecvent drumul. Prin urmare, este necesara
aplicarea limitelor de viteza prin instalarea de radare — considerate cea mai
eficientd masura — alaturi de o semnalizare rutiera adecvata.

Locuitorii au identificat iluminatul rutier insuficient ca o problema de
siguranta, in special pe timp de noapte si in conditii de vizibilitate redusa. S-
a solicitat Tmbunatatirea iluminatului ca masura suplimentara de siguranta
pentru a spori vizibilitatea soferilor si a pietonilor si pentru a reduce riscul
de accidente de-a lungul coridorului R7 in apropierea satelor




Deplasarea nesigura a utilajelor agricole pe sosea, intrucat rutele alternative existente, fragmentate, sunt drumuri murdare, fara imbunatatiri.
Diferentele mari de viteza intre traficul de pe autostrada si utilajele agricole, precum si vehiculele motorizate mici, sporesc riscul de coliziuni, in
special al accidentelor prin tamponare din spate. In plus, utilajele agricole care intrd pe autostrada dinspre cdmpuri pot depune pimant, noroi
sau materiale agricole pe carosabil, reducand aderenta anvelopelor si crednd conditii de alunecare care afecteaza negativ siguranta rutiera. Este
necesara amenajarea unei jumatati de banda pentru vehiculele cu viteza redusa intre localitati si terenuri agricole, pentru a asigura siguranta
rutiera si o gestionare adecvata a traficului.

Impactul prafului generat de exploatarile de cariera si rutele de transport (R7 Aol — raionul Riscani) Pe baza datelor disponibile privind
resursele minerale si activitatile industriale din raionul
Riscani, in apropierea satelor Saptebani, Galaseni si
Petruseni se afla mai multe cariere active pentru
extractia de calcar, argila si nisip. Printre exploatarile
notabile se numdara SA ,Cariera Saptebani”, SRL
,Cariera Duruitoarea”, precum si alte situri de extractie,
cum ar fi carierele de la Varatic, Horodiste si Braniste,
care furnizeaza materii prime si materiale prelucrate
pentru lucrdri de constructii si de drumuri. In cadrul
consultarilor comunitare, locuitorii din Saptebani,
Galaseni si Petruseni si-au exprimat Tn mod constant
ingrijorarea cu privire la generarea semnificativa de
praf asociata cu activitatile din cariere si cu transportul
materialelor. Principala problema identificatda este
faptul ca camioanele grele care transporta agregate
circula frecvent pe drumurile locale care nu sunt
reabilitate sau intretinute corespunzator. Pe aceste drumuri se acumuleaza materiale imprastiate (praf de calcar, nisip si resturi), care sunt
apoi transportate pe coridorul rutier R7, rezultand suprafete rutiere vizibil albe, acoperite de praf. Aceasta situatie duce la:




Cresterea nivelurilor de praf din
aer, care afecteaza gospodariile
din apropiere si receptorii
sensibili; Reducerea sigurantei
rutiere din cauza vizibilitatii
reduse si a  suprafetelor

alunecoase cauzate de
materialele  fine; Impacturi ‘ : i v ; ]
negative asupra comunitatilor G- et ] 5 SATEs AN >

locale, inclusiv  murdarirea
proprietatilor si  disconfortul
pentru pietoni; Resuspensia
secundara a prafului de-a lungul
drumului R7 din cauza circulatiei
vehiculelor, Tn  special 1in
perioadele uscate. Problema
este deosebit de acutda Ia
intersectia dintre drumurile
locale de acces catre cariere si drumul R7, unde lipsa instalatiilor de spalare a rotilor, a masurilor de curatare a drumurilor si a unui strat de
acoperire adecvat agraveaza transportul materialelor pe drumul principal. Aceste constatari indica necesitatea unor masuri de atenuare
specifice, inclusiv imbunatatirea intretinerii drumurilor locale de transport, instalarea de sisteme de curatare la iesirile din cariere si
maturarea regulata a drumurilor, in conformitate cu bunele practici ale ESA pentru lanturile de aprovizionare cu materiale de constructii.

Tn ansamblu, consultdrile au identificat un set coerent de preocupiri legate de siguranta rutierd, impactul asupra mediului si accesibilitatea local3,
ceea ce a condus la urmatoarele concluzii cheie:

1.

Starea precara a drumurilor si riscurile de siguranta asociate: Starea deteriorata a suprafetei drumului, in special dupa iarna anului 2026,
afecteaza in mod semnificativ siguranta la volan, sporeste avariile vehiculelor si contribuie la riscurile de accidente.

Expunerea ridicata a comunitatilor situate in vecinatatea drumului: Zonele rezidentiale situate imediat langa R7 sunt extrem de expuse la
impacturile legate de constructii (zgomot, vibratii, praf si restrictii temporare de acces) si la impacturile operationale, inclusiv la potentiale
cresteri ale nivelului de zgomot datorate volumelor mai mari de trafic. in mod deosebit, comunitdtile nu au solicitat bariere fonice; preocupdrile
s-au concentrat in principal asupra zgomotului, vibratiilor si prafului in conditiile actuale, care sunt percepute ca fiind neplaceri mai
semnificative.

Deficiente critice in materie de siguranta rutiera: Siguranta rutierd este compromisa de lipsa benzilor de accelerare/decelerare, de
semnalizarea insuficienta, de iluminatul deficitar si de lipsa infrastructurii pentru pietoni. A fost identificat un punct specific cu risc ridicat la
curba periculoasa din Galaseni, care necesita o interventie specifica.

Necesitatea imbunatatirilor integrate privind siguranta si accesibilitatea: Partile interesate au subliniat necesitatea modernizarii drumurilor
de acces, a sistemelor de drenaj, a barierelor de protectie, a trotuarelor, a trecerilor de pietoni si a infrastructurii statiilor de autobuz, in
special la intrarile si iesirile din localitati si in apropierea punctelor de transport public.




5. Conflicte intre activitatile agricole si siguranta rutiera: Prezenta terenurilor agricole de ambele parti ale drumului R7 duce la traversarea
frecventa a vehiculelor, a utilajelor si a animalelor, creand riscuri de siguranta. Aplicarea limitelor de viteza prin intermediul camerelor de
supraveghere a vitezei, combinata cu o semnalizare adecvata, a fost identificata ca masura prioritara.

6. lluminarea rutiera inadecvata: Iluminarea insuficienta de-a lungul tronsoanelor rurale ale drumului R7 contribuie la reducerea vizibilitatii si la
cresterea riscului de accidente, in special pe timp de noapte si in conditii meteorologice nefavorabile.

7. Circulatia nesigura a utilajelor agricole: Lipsa unor rute alternative adecvate obliga utilajele agricole si vehiculele cu viteza redusa sa circule pe
drumul principal, ceea ce duce la diferente periculoase de viteza fatd de traficul rutier. in plus, noroiul si resturile depuse pe suprafata
drumului reduc aderenta si sporesc riscul de accidente. S-a recomandat introducerea unor sectiuni dedicate de jumatate de banda pentru
vehiculele cu viteza redusa.

8. Impactul prafului provenit din exploatarile de cariera si rutele de transport: S-a semnalat o generare semnificativa de praf in Saptebani,
Galaseni si Petruseni din cauza activitatilor din carierele din apropiere (de exemplu, SA , Cariera Saptebani”, SRL ,Cariera Duruitoarea” si alte
situri locale). Camioanele grele circula pe drumuri locale nereabilitate, transportand materiale in vrac pe R7, ceea ce duce la acoperirea
suprafetelor rutiere cu praf. Acest lucru duce la:

o cresterea cantitatii de praf din aer, care afecteaza locuitorii si receptorii sensibili;

o reducerii vizibilitatii si a conditiilor de drum alunecoase;

o impacturi neplacute (murdarire, disconfort pentru pietoni);

o resuspensia continud a prafului in perioadele uscate.
Problema este cea mai pronuntata la intersectiile dintre drumurile locale de acces la cariere si R7, ceea ce evidentiaza necesitatea unor masuri de
atenuare, cum ar fi imbunatatirea drumurilor de transport, sisteme de spalare a rotilor si curatarea regulata a drumurilor.
Concluzie generala: Desi comunitatile locale sustin Tn mare masura reabilitarea drumului R7, acestea se asteapta ca proiectul sa remedieze deficientele
existente in materie de siguranta rutiera, sa imbunatateasca conectivitatea locala si sa gestioneze in mod eficient impacturile de mediu si sociale. Se
pune un accent deosebit pe masurile de siguranta rutiera, pe controlul prafului si al vibratiilor, precum si pe adaptarea la practicile agricole locale,
asigurandu-se alinierea la bunele practici internationale ale ESA.

Pe teritoriul administrativ al satelor Saptebani, Gildseni si Petruseni, intreprinderile care au legaturd cu traseul R7: Intreprinderi de pe R7 Saptebani —
Agriculturd/Ferma: SRL ,Stincduti” (depozitare), SRL ,Ferma Familiei” (ferma avicold), Piatd comerciald 1 ,Colun Tatiana” , intreprinderi de pe R7
Galaseni — Agricultura: GT Colin Nicolai, SRL ,,Fezalis” (depozitare), GT Danila Igor, SRL ,,Stincduti”, SRL ,Dia Family”, GT Secrieru lon, Statie de alimentare
cu combustibil: TM Rompetrol Moldova, Activititi pe R7 Petruseni: Agriculturd/Fermd/Moara: GT Tomas Oleg (ferm& de capre), SRL AstNordGrup,
Cafeneaua Moraru Vitalie: Il Mihailov Speranta, Statie de benzina: Lukoil Moldova SRL, Service auto: SRL SvetVitKris, Comert: SA Omagiu, SRL ,,Cepoi
Construct”.

Rezumatul studiului de referinta:

n contextul studiului socio-economic, prezentarea generald a localitatilor Saptebani, Galdseni si Petruseni este descrisd mai jos:

Sectiunea 1. Informatii generale

Dintre cei 42 de respondenti chestionati, 19 sunt barbati si 23 femei. 87% au varsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 13% au peste 65 de ani. Majoritatea
au declarat ca locuiesc in satele Saptebani, Galaseni si Petruseni de mai bine de 20 de ani, sunt casatoriti si ca in gospodariile lor traiesc intre 3 si 6
membri.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, venitul gospodariei




Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principala de venit este salariul. Pentru aceasta categorie, venitul
declarat a fost de 55% pana la 10.000 MDL si 45% peste 10.000 MDL (500 EUR). Putine persoane au declarat pensia ca sursa principald, cu o valoare de
3.000 MDL (150 EUR). Remitentele, inchirierea terenurilor si alocatiile sociale au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de
subzistenta nu contribuie deloc sau contribuie partial la venitul gospodariei. Unii respondenti sunt proprietari de terenuri adiacente drumului R7.
Majoritatea locuitorilor au declarat ca se asteapta ca reabilitarea drumului sa aiba un impact pozitiv asupra mijloacelor de subzistenta.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele 1n varsta au declarat ca locuiesc singure sau Tmpreuna cu copiii lor. Majoritatea locuitorilor au declarat ca au intre 1 si 3 copii. Au fost
semnalate boli cronice Tn gospodariile cu persoane in varsta si cu persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Unele cl&diri rezidentiale sunt situate in imediata apropiere a drumului. In satul Saptebani, cele mai apropiate locuinte se afl3 la 10 m de drum; pe o
lungime totald de 2 km din satul Saptebani, cladirile rezidentiale (aproximativ 16 gospodarii) sunt situate in imediata apropiere, pe partea
dreaptd/stanga a drumului (cu acces direct la R7). Tn satul Galdseni, cele mai apropiate locuinte se afld la 20 m de drum, pe o lungime total3 de 0,8 km
din satul Galaseni, cladirile rezidentiale (aproximativ 11 gospodarii) fiind situate in imediata apropiere pe partea stanga a drumului (cu acces direct la
R7). Tn satul Petruseni, cele mai apropiate locuinte se afld la 12 m de drum, pe o lungime totald de 1 km de cldiri rezidentiale din satul Petruseni
(aproximativ 18 gospodarii) situate in imediata apropiere a partii stangi/drepte a drumului (cu acces direct la R7). Impacturi principale: zgomot de
constructie, vibratii, praf si restrictii temporare de acces. In timpul exploatarii, nivelurile de zgomot pot creste din cauza volumelor mai mari de trafic.
n principal, locuitorii s-au plans de praf si vibratii datorate starii actuale a drumului; nu s-au solicitat bariere fonice.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele colectate la momentul de referinta reiese ca oamenii sunt obisnuiti sa traverseze R7 pentru a ajunge pe partea opusa a drumului; se solicita
imbunatatirea statiilor de autobuz existente. Se solicitd amenajarea unei treceri de pietoni peste R7. Acest lucru este important pentru asigurarea unui
acces sigur si comod pentru pietonii care utilizeaza transportul public. Locuitorii folosesc drumul R7 pentru nevoile lor zilnice (munca, servicii sociale,
asistenta medicald) catre Riscani sau alte raioane, in principal cu mijloace de transport private, dar si cu transportul public. Deplasarea cu bicicleta este
posibild, dar intre localitati nu este practicabila si a fost declarata nesigura pentru locuitorii care utilizeaza R7. Deplasarea cu bicicleta catre diferite parti
ale satelor este, de asemenea, mai putin practicata, fiind declarata nesigura. Locuitorii au salutat includerea pistelor de biciclete in perimetrul dintre
statiile de autobuz sau intre doua intersectii ale drumurilor locale cu R7. lluminatul rutier a fost declarat o preocupare de siguranta comunitara pentru
toti locuitorii, inclusiv femeile si copiii.

Toti respondentii au confirmat ca utilajele agricole circula pe R7 in mod permanent pentru lucrari pe camp, pentru transportul marfurilor, pentru a evita
rutele alternative care sunt drumuri murdare sau pentru a traversa R7. Respondentii au mentionat intretinerea drumului ca fiind o problema de
siguranta rutiera. Unii respondenti au fost implicati in accidente sau au avut parte de incidente in care au fost la un pas de accident pe drumul R7:
accidente cauzate de starea deteriorata a drumului si de dificultatile de circulatie pe timp de iarna. Au fost declarati ca fiind cei mai expusi riscurilor de
siguranta copiii, persoanele in varsta, fermierii si persoanele care utilizeaza vehicule motorizate de mici dimensiuni. Perceptia generala a locuitorilor cu
privire la drumul R7 a fost ca acesta este nesigur n starea actuala.

Sectiunea 6. Sdnatatea si siguranta la locul de muncé/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara la contractori este bine primita de respondenti; oamenii cunosc cerintele de baza privind sanatatea si siguranta la locul de munca
pentru constructia drumurilor (semnalizare, echipament de protectie individuala, zone restrictionate). Comunitatea nu are rezerve cu privire la prezenta
lucratorilor din afara localitatii, avand Tn vedere ca a avut experienta legata de interactiunile dintre lucratori si comunitate in sat, in perioada reabilitarii
drumurilor locale. Toti respondentii se simt Tn largul lor sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor; unii prefera sa depuna plangeri anonime,
iar majoritatea apeleaza la canalele autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cele cu dizabilitati nu vor intampina dificultati in deplasarea prin zonele
de santier, deoarece vor fi redirectionate catre alte rute alternative.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor




Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu exista probleme legate de gen in ceea ce priveste accesul, controlul si luarea deciziilor financiare in
cadrul gospodariei, nici riscuri de violenta bazata pe gen sau suferinta socio-economica. Niciun respondent nu a confirmat existenta violentei in familia
sa.

Sectiunea 8. Exproprierea terenurilor si bunurile

Respondentii nu si-au exprimat ngrijorari cu privire la achizitia de terenuri, intrucat reabilitarea Lotului 3 va fi gestionata in cadrul dreptului de trecere
(RoW) si nu se preconizeaza o achizitie de terenuri pe scara larga.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii din satul Petruseni au mentionat Memorialul soldatilor de razboi situat la km 83+407 pe R7.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii privind proiectul

Locuitorii se asteapta la reconstructia drumului din Lotul 3 la standarde Tnalte, imbunatatiri ale sigurantei rutiere, iluminat, accese sigure cadtre/de la
drum, gestionarea traficului, calitatea lucrarilor efectuate de firmele de constructii, semnalizare adecvata, acces sigur la drum pe durata constructiei,
trotuare, treceri de pietoni, statii de autobuz renovate, o jumatate de banda dedicata vehiculelor motorizate mici sau utilajelor agricole, informarea
periodica a comunitatii, GRM si respectarea termenelor de executie a lucrarilor de reparatii.

Lotul 3, comuna Costesti (inclusiv
satele Pascauti, Damascani,
Duruitoarea, Proscureni)
Implicarea comunitatii — 15
participanti, grupuri de discutie cu
proprietarii de terenuri si 1 aprilie 2026
intreprinderile, grupuri de discutie ora11.30-12.30
cu grupurile vulnerabile (persoane in
varsta, femei); chestionati — 15
locuitori




Activitatile de implicare a comunitatii au fost desfasurate in conformitate cu Planul de implicare a partilor interesate si au urmat unei intalniri initiale
de coordonare organizate la data de 19.03.2026 cu reprezentantii locali ai celor 6 sate la sediul raionului Riscani, inclusiv primarul comunei Costesti —
domnul Nelu Glasu si specialisti relevanti din cadrul primariei.

Localitatea Costesti, situata in nordul Moldovei, in raionul Riscani, reprezinta un nod
strategic important de-a lungul coridorului R7, in special in contextul conectivitatii
regionale dintre Moldova, Romania si Ucraina. Orasul este situat pe malurile raului Prut,
care formeaza granita naturald dintre Moldova si Romania si face parte din granita
externa a Uniunii Europene. O caracteristica definitorie a localitatii este legatura sa
directa cu punctul de trecere a frontierei Costesti—Stanca, amenajat pe barajul Stanca—
Costesti, o infrastructurad transfrontaliera majora care leaga Moldova de Romania.
Acest punct de trecere faciliteaza atat circulatia pasagerilor, cat si a marfurilor si
reprezintd o poarta de acces esentiala pentru fluxurile de transport internationale.

n cadrul consultrilor publice din satul Costesti privind Lotul 3, locuitorii au semnalat
probleme legate de zgomot, vibratii, poluarea aerului cauzata de gazele de esapament,
praf, accesul blocat la terenurile agricole, accidente si pericole pentru pietoni si biciclisti
din cauza camioanelor parcate de-a lungul drumului in perimetrul satului Pascauti, care
face parte din comuna Costesti.

Tn P3sciuti, cele mai apropiate locuinte sunt situate la aproximativ 53 m de drumul R7, doar doud gospodarii avand acces direct. Majoritatea
proprietatilor rezidentiale sunt situate la distante incepand de la aproximativ 170 m de drum, intinzandu-se pe o lungime totala de aproximativ 2,5 km
de-a lungul partii stangi a coridorului, accesul fiind asigurat prin drumuri locale. Principalele impacturi anticipate includ zgomotul, vibratiile, praful si
restrictiile temporare de acces legate de lucrdrile de constructie. In faza de exploatare, nivelurile de zgomot pot creste ca urmare a volumelor mai mari
de trafic.

Orasul Costesti este situat la aproximativ 600 m de coridorul R7 si este conectat printr-un drum local. Principalele preocupari exprimate se refera la
traficul intens de camioane asociat cu trecerea frontierei, impacturile preconizate fiind legate in primul rand de gestionarea traficului in faza de
constructie.

Locuitorii si-au exprimat ingrijorarea cu privire la faptul ca activitatile de constructie din cadrul proiectului R7 vor genera temporar riscuri semnificative
legate de trafic si de siguranta rutiera, atat pentru utilizatorii motorizati, cat si pentru cei nemotorizati.




Autoritatile locale din Costesti au propus amenajarea unei parcari la km 87+900 de-a lungul coridorului R7, destinata sa sprijine organizarea traficului si

sa gazduiasca vehicule, in special Tn legatura cu activitatile de trecere a frontierei.

ntrucat un nou pod se afld in prezent in faza de studiu de fezabilitate si, potrivit
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale al Republicii Moldova, in cooperare
cu Ministerul Transporturilor din Romania, sunt in curs de desfasurare studii de
fezabilitate pentru noi poduri transfrontaliere peste raul Prut, inclusiv legatura
Costesti—Stanca, menite sa consolideze conectivitatea dintre Moldova si Romania si
sd imbunatateascd accesul la Uniunea Europeana. Tn acest scop, se considera fezabil3
amenajarea unei zone de parcare, pentru a raspunde nevoilor logistice si de
gestionare a traficului intre cele doua puncte de frontiera invecinate, in special in ceea
ce priveste transportul de marfa si timpii de asteptare.

Parking facility area proppééd
by local authority of Costesti

commune to be included in the
Project ‘

Concluzii cheie — Rezultatele consultarii comunitatii (Coridorul R7)

Starea precara a drumurilor si implicatiile asupra sigurantei: Calitatea
scazuta actuald a suprafetei drumului — deteriorata si mai mult dupa iarna
anului 2026 — prezinta riscuri semnificative pentru siguranta rutiera,
afectand conditiile de conducere si sporind potentialul de accidente.
Prioritati privind protectia mediului: Partile interesate au subliniat importanta protejarii resurselor de apa si sol in timpul fazei de constructie,
indicand o preocupare puternica a comunitatii cu privire la impactul asupra mediului.

Deficiente ale infrastructurii de siguranta rutiera: Nivelul scazut de siguranta rutierd este legat de absenta benzilor dedicate de
accelerare/decelerare, de iluminatul inadecvat, de semnalizarea rutiera insuficientd si de lipsa masurilor de siguranta pentru pietoni.
Necesitatea imbunatatirii conectivitatii locale si a infrastructurii: Comunitatile au subliniat necesitatea unor imbunatatiri integrate de-a lungul
coridorului R7, inclusiv: construirea unor sisteme de drenaj adecvate; instalarea de bariere de protectie; amenajarea de trotuare si piste pentru
biciclete (in special intre satele din comuna Costesti); amenajarea de treceri de pietoni sigure la intrarile/iesirile din localitati si in apropierea
statiilor de autobuz; instalarea de statii de autobuz noi si reabilitarea celor existente, asigurand accesibilitatea de pe ambele parti ale drumului.
Traversari agricole si controlul vitezei: Traversarea frecventa a drumului R7 de catre vehicule agricole si animale creeaza riscuri de siguranta.
Partile interesate au subliniat necesitatea unui control strict al vitezei, in special prin instalarea de radare, sustinuta de o semnalizare adecvata.
lluminarea insuficienta a drumurilor: Conditiile precare de iluminare, in special pe timp de noapte si in conditii de vizibilitate redusa, au fost
identificate ca o preocupare majora in materie de siguranta. Este necesara imbunatatirea iluminarii drumurilor pentru a spori vizibilitatea si a
reduce riscurile de accidente in apropierea localitatilor.

Circulatia nesigura a utilajelor agricole: Lipsa unor rute alternative imbunatatite obliga utilajele agricole si vehiculele motorizate de mici
dimensiuni sa circule pe drumul principal, ceea ce duce la diferente periculoase de viteza fata de traficul rutier si la un risc crescut de coliziune.
n plus, noroiul si resturile depuse pe suprafata drumului reduc aderenta si siguranta. S-a recomandat introducerea unor sectiuni dedicate de
jumatate de banda pentru vehiculele cu viteza redusa intre localitati si terenurile agricole, in vederea iTmbunatatirii gestionarii traficului si a
sigurantei.

Parcare propusa pentru gestionarea traficului: O zona de parcare propusa de autoritatile locale din Costesti la km 87+900 de-a lungul
coridorului R7 a fost evidentiata ca o mdsurd necesara pentru a sprijini organizarea traficului si acomodarea vehiculelor, in special in legatura
cu activitatile de trecere a frontierei si gestionarea transportului de marfa.




Rezumatul studiului socio-economic de referinta

n contextul studiului socio-economic, prezentarea generald a comunelor din Costesti este caracterizatd mai jos:

Sectiunea 1. Informatii generale

Dintre cei 14 respondenti chestionati, 9 sunt femei si 5 barbati. 89% au varsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 11% au peste 65 de ani. Majoritatea au
declarat ca locuiesc Tn orasul Costesti si Tn satele din Pascauti de mai bine de 20 de ani, sunt casatoriti si ca Tn gospodariile lor sunt intre 1 si 5 membri.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariilor

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principala de venit este salariul, intrucat majoritatea locuitorilor
lucreaza in orasul Costesti. Pentru aceasta categorie, venitul declarat a fost de 80% pana la 10.000 MDL si de 20% peste 10.000 MDL (500 EUR). Putine
persoane au declarat pensia ca sursa principala, cu o valoare de 3.000 MDL (~150 EUR). Remitentele, pensia, inchirierea terenurilor si alocatiile sociale
au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de subzistenta nu contribuie deloc sau contribuie partial la venitul gospodariilor. Unii
respondenti sunt proprietari de terenuri adiacente traseului M3. Toti locuitorii au declarat ca se asteapta ca reabilitarea drumului sa aiba un impact
pozitiv asupra conditiilor de viata, prin imbunatatirea situatiei privind zgomotul, prin includerea barierelor fonice, a masurilor de siguranta rutiera, a
semnalizarii si a cailor pietonale, a pistelor pentru biciclete si a spatiilor suplimentare de parcare pentru camioane.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele in varsta au declarat ca locuiesc singure sau Tmpreuna cu copiii lor; majoritatea locuitorilor au declarat cad au intre 1 si 3 copii. Au fost
semnalate boli cronice in gospodariile cu persoane Tn varsta si cu persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Orasul Costesti este situat la aproximativ 600 m de coridorul R7 si este conectat printr-un drum local. Principalele preocupari exprimate se refera la
traficul intens de camioane asociat cu trecerea frontierei, impacturile anticipate fiind legate Tn primul rand de gestionarea traficului in faza de
constructie. Locuitorii au semnalat preocupari de mediu legate de praful generat de R7, vibratiile cauzate de starea actuala a drumului si a camioanelor,
precum si de generarea de deseuri rutiere abandonate in apropierea satului Pascauti si a drumului local din Costesti, precum si pe terenurile agricole,
inclusiv saci, sticle de plastic, anvelope uzate si scurgeri de ulei etc. Lipsa unor facilitati adecvate duce la satisfacerea nevoilor fiziologice in locuri
nepotrivite si la aparitia, in consecinta, a mirosurilor neplacute. Alte probleme de mediu din localitate: depozit de deseuri neautorizat, reteaua de
canalizare si statia de epurare a apelor uzate. Accesul la apa este centralizat. Deplasarea pe jos de-a lungul drumului dintre Pascauti si Costesti este
posibild pentru locuitori, Tntrucat Pascauti este situat de-a lungul drumului si face parte din comuna Costesti, care se afla in apropierea punctului de
trecere a frontierei Costesti-Stinca. lluminarea drumului dintre aceste doua puncte a fost declarata obligatorie.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele colectate la inceputul studiului reiese ca oamenii obisnuiesc sa traverseze R7 pentru a ajunge pe partea opusa a drumului, fiind solicitata
imbunatatirea statiilor de autobuz existente. Se solicita amenajarea unei treceri de pietoni peste R7. Acest lucru este important pentru asigurarea unui
acces sigur si comod pentru pietonii care utilizeaza transportul public. Locuitorii utilizeaza drumul R7 pentru nevoile lor zilnice (munca, servicii sociale,
asistenta medicala), deplasandu-se din satul Pascauti catre orasul Costesti si catre Riscani sau alte raioane, in principal cu mijloace de transport private,
dar si cu mijloacele de transport public. Deplasarea cu bicicleta este posibila intre localitatile Pascauti si Costesti, dar este considerata nesigura in acest
moment. Locuitorii au salutat includerea pistelor de biciclete in perimetrul dintre Pascauti si Costesti, intre statiile de autobuz sau intre doua intersectii
ale drumurilor locale cu R7. lluminatul rutier a fost declarat o preocupare de siguranta comunitara pentru toti locuitorii, inclusiv femeile si copiii.

Toti respondentii au confirmat ca utilajele agricole circulda permanent pe R7 pentru lucrari pe camp, pentru transportul marfurilor, pentru a evita rutele
alternative care sunt drumuri murdare sau pentru a traversa R7. Respondentii au mentionat intretinerea drumului ca o problema de siguranta rutiera.
Unii respondenti au fost implicati in accidente sau au avut parte de incidente in care au fost la un pas de a fi implicati in accidente pe drumul R7:
incidente cu autoturismele din cauza starii deteriorate a drumului si accidente cu camioane. Au fost declarati ca fiind cei mai expusi riscurilor de




siguranta copiii, persoanele Tn varsta, fermierii si persoanele care utilizeaza vehicule motorizate mici. Perceptia generald a locuitorilor cu privire la
drumul R7 a fost declarata ca fiind nesigura in starea actuala.

Sectiunea 6. Sanatatea si siguranta la locul de muncé/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara la contractori este bine primita de respondenti; oamenii cunosc cerintele de baza privind sanatatea si siguranta la locul de munca
pentru constructia drumurilor (semnalizare, echipament de protectie individuala, zone restrictionate). Comunitatea nu are rezerve cu privire la prezenta
lucratorilor din afara localitatii, avand in vedere ca a avut experienta legata de interactiunile dintre lucratori si comunitate in sat, in perioada reabilitarii
drumurilor locale. Toti respondentii se simt in largul lor sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor de |, unii preferand sa depuna plangeri
anonime, majoritatea apeland la canalele autoritatilor locale. Persoanele Tn varsta sau cele cu dizabilitati nu vor intampina dificultati in deplasarea prin
zonele de santier, deoarece vor fi redirectionate catre alte rute alternative.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu exista probleme legate de gen in ceea ce priveste accesul, controlul si luarea deciziilor financiare in
cadrul gospodariei, nici riscuri de violenta bazata pe gen sau suferinta socio-economica. Niciun respondent nu a confirmat existenta violentei in familia
sa.

Sectiunea 8. Exproprierea terenurilor si bunurile

Respondentii nu si-au exprimat ngrijorari cu privire la achizitia de terenuri, intrucat reabilitarea Lotului 3 va fi gestionata in cadrul dreptului de trecere
(RoW) si nu se preconizeaza o achizitie extinsa de terenuri. Pentru noua constructie de pe Lotul 5, nu sunt disponibile informatii in acest moment.
Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Raul Prut si rezervatia naturala au fost declarate de catre locuitori drept patrimoniul lor cultural. Nu exista situri arheologice in apropierea R7.
Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii privind proiectul

Locuitorii se asteapta la reconstructia drumului din Lotul 3 la standarde inalte, imbunatatiri ale sigurantei rutiere, iluminat, accese sigure catre/de la
drum, gestionarea traficului, calitatea lucrarilor realizate de firmele de constructii, semnalizare adecvata, acces sigur la drum pe durata constructiei,
trotuare, treceri de pietoni, statii de autobuz renovate, o jumatate de banda dedicata vehiculelor motorizate mici sau utilajelor agricole, informarea
periodica a comunitatii, GRM si respectarea termenelor de executie a lucrarilor de reparatii.

Loturile 1, 2, 4, orasul Drochia
Implicarea comunitatii — 19 participanti
Discutii in grupuri focus cu intreprinderile

din apropierea coridorului R7 si discutii in 24 martie 2026
grupuri focus cu grupurile vulnerabile 11.00-12.00
(persoane in varsta, femei). Chestionati — 17

locuitori

Activitatile de implicare a comunitatii au fost desfasurate Tn conformitate cu Planul de implicare a partilor interesate si au urmat reuniunii de coordonare
din faza initiala, desfasuratd ' 2octombrie 2025 (detalii in ANEXA D), cu reprezentantii locali ai celor 6 sate, la sediul raionului Drochia, incluzand




consultari cu reprezentantii: satul Zgurita — primar, satul Chetrosu — primar, satul Nicoreni — primar, orasul Drochia - primar, satul Tarigrad — primar,
satul Miciurin — primar, Inspectoratul de Politie al districtului, Departamentul de Cadastru al Consiliului Districtual.

n cadrul consultarii publice, locuitorii si autoritatile locale din Drochia au subliniat faptul c3 orasul Drochia reprezintd un nod urban si economic cheie
in nordul Moldovei, functionand atat ca centru administrativ, cat si ca punct de legatura in domeniul transporturilor intre zonele de productie regionale
si coridoarele nationale. Dependenta marilor operatori industriali (inclusiv Sudzucker si alte fabrici) de reteaua urbana centrala pentru accesul la R7
amplifica semnificativ intensitatea traficului si impacturile de mediu si sociale asociate, facand din Drochia o zona de interes critic pentru planificarea
transporturilor, imbunatatirea sigurantei si atenuarea impactului in cadrul ESA al R7.

Reprezentantii comunitatii au subliniat Tn mod constant ca lipsa unei sosele de ocolire a generat de mult timp preocupari semnificative privind siguranta
rutiera in centrul urban, unde traficul intens, aglomeratia, praful, zgomotul si vibratiile afecteaza conditiile de viata de zi cu zi.

Prin urmare, construirea soselei de ocolire a localitatii Drochia (Lotul 4) a fost
identificatd de participanti ca o masura prioritara pentru imbunatatirea sigurantei
comunitatii si a calitatii mediului. Configuratia proiectului asigura continuitatea intre
tronsoanele rutiere: capatul Lotului 1 (Soroca-Drochia) este proiectat sa se conecteze
direct cu R12 (portiunea de reabilitare a soselei de ocolire), in timp ce Lotul 2 se
intersecteaza la punctul de jonctiune cu soseaua de ocolire — portiunea de constructie
noua. Acest traseu integrat a fost primit pozitiv de catre partile interesate, care I-au
considerat o solutie pe termen lung pentru devierea traficului de tranzit si a
vehiculelor grele de marfa departe de zonele rezidentiale.

Tn cadrul consultrilor, locuitorii au remarcat cd implementarea combinatd a lucrarilor
la soseaua de centura si la reabilitarea loturilor 1-2 este de asteptat sa reduca
substantial impacturile cumulative asupra mediului in Drochia, in special in faza de
exploatare, prin atenuarea prafului, a zgomotului, a vibratiilor si a riscurilor legate de
trafic. Au fost exprimate ingrijorari in primul rand cu privire la impacturile cumulative
din faza de constructie, avand in vedere suprapunerea preconizata a lucrarilor la
soseaua de centura si la loturile 1-2.




Pentru Lotul 2, Administratia Nationald a Drumurilor (AND) a anuntat in noiembrie 2025 finalizarea lucrarilor de amenajare a sensului giratoriu in orasul
Drochia, un proiect care contribuie semnificativ la Tmbunatatirea sigurantei si a fluiditatii traficului rutier in nordul tarii. Noul sens giratoriu este situat
pe drumul national R7 — R14 — Drochia — Costesti — granita cu Romania, la kilometrul 32, si a fost construit in conformitate cu Anexa nr. 1 la Programul
Fondului Rutier 2025.

Rolul orasului Drochia ca nod strategic de acces industrial la coridorul R7 genereaza
presiuni semnificative de naturad sociald si de mediu in nucleul urban. Traseul
traficului industrial si de marfa pe strazile centrale ale orasului — determinat de
nevoile operationale ale marilor fabrici — reprezinta sursa principala a impacturilor
cumulative, necesitand masuri de atenuare specifice, precum reorganizarea
traficului, imbunatatirea sigurantei si posibila deviere a vehiculelor grele departe de
zonele sensibile.

Sunt identificate urmatoarele preocupari cheie de mediu si sociale:

1. Traficul intens de vehicule grele prin centrul orasului Coridorul R7, care trece prin
Drochia, serveste astfel drept ruta principalda de evacuare a produselor agricole,
facand legatura intre ferme, depozite si unitati de prelucrare. Operatorii industriali,
precum Siidzucker Moldova, si alte fabrici din raionul Drochia depind de drumurile
urbane d ul central pentru a accesa R7. Drochia este situata intr-o zona mai extinsa
de productie agricola (care include raioane precum Drochia, Riscani, Floresti, Soroca), furnizand materii prime catre unitatile de prelucrare. Acest lucru
duce la volume mari de vehicule grele de marfa care tranziteaza zone rezidentiale si cu destinatie mixta, in special in perioadele de varf ale sezonului
agricol/de productie. Consecintele includ aglomerarea traficului, scaderea nivelului de serviciu si degradarea accelerata a infrastructurii rutiere urbane.
2. Riscuri ridicate de siguranta rutiera (conditii de trafic mixt) Coexistenta camioanelor grele, a vehiculelor locale, a transportului public, a utilajelor
agricole, a biciclistilor si a pietonilor in centrul localitatii Drochia creeaza o dinamica complexa si nesigura a traficului. Riscurile sunt sporite la intersectii,
treceri de pietoni si in zonele statiilor de autobuz, Tn special acolo unde masurile de calmare a traficului sau de separare a fluxurilor de trafic sunt
limitate. Grupurile vulnerabile (copii, persoane in varsta) sunt expuse in mod deosebit.

3. Deteriorarea calitatii aerului si emisiile de praf Concentrarea traficului de marfa in centrul urban duce la cresteri localizate ale poluantilor atmosferici
(PMs1o, PM5,5, NO,). Generarea suplimentara de praf are loc in perioadele secetoase si din cauza suprafetelor rutiere deteriorate. Impactul este cel mai
semnificativ pentru locuitorii din zonele rezidentiale, scoli si institutii publice situate de-a lungul strazilor principale de tranzit.

4. Impactul zgomotului si al vibratiilor asupra receptorilor urbani Trecerea continua a vehiculelor grele genereaza niveluri ridicate de zgomot si vibratii
transmise prin sol, in special de-a lungul coridoarelor urbane inguste. Efectele potentiale includ deranjarea locuitorilor, scaderea calitatii vietii si
solicitarea structurala a cladirilor mai vechi situate in apropierea caii rutiere.

5. Presiunea asupra infrastructurii urbane si povara intretinerii Infrastructura rutiera existenta in Drochia nu este proiectata pentru un trafic industrial
de marfa sustinut si de intensitate ridicata. Acest lucru duce la deteriorarea prematura a carosabilului, la avarierea sistemelor de drenaj si la cresterea
costurilor de intretinere pentru autoritatile locale.

Varfurile sezoniere (de exemplu, campania de recoltare a sfeclei de zahar) intensifica aceste presiuni.

6. Lipsa rutelor dedicate transportului de marfa / a variantelor de ocolire Absenta (sau disponibilitatea limitata) a rutelor alternative sau a variantelor
de ocolire obliga traficul industrial sa treaca prin centrul orasului. Acest lucru reduce eficacitatea masurilor de gestionare a traficului si limiteaza
posibilitatile de separare a fluxurilor de trafic de tranzit de cele locale.




7. Impactul asupra sanatatii comunitatii si a calitatii vietii Efectele combinate ale zgomotului, poluarii aerului, vibratiilor si riscurilor de siguranta rutiera
contribuie la deteriorarea conditiilor de viata in centrul orasului Drochia. Perceptia
crescuta a riscului si a neplacerilor poate duce la nemultumiri si plangeri din partea
comunitatii, in special in randul locuitorilor care trdiesc de-a lungul principalelor drumuri
de acces catre R7.

8. Exproprierea terenurilor pentru partea noua a soselei de ocolire: intrucat Lotul 4
(partial) reprezinta o dezvoltare de infrastructura noua (pe teren viran), exproprierea
terenurilor si deplasarea economica asociata au fost semnalate de locuitori ca fiind cea
mai importantad preocupare sociald. Punerea in aplicare a unui cadru solid de achizitie a
terenurilor si de restabilire a mijloacelor de subzistenta, aliniat la Cerinta de performanta
nr.5 a Bancii Europene pentru Reconstructie si Dezvoltare, va fi esentiala pentru a asigura
o despagubire echitabila, sprijin pentru mijloacele de subzistenta si minimizarea
impacturilor negative, permitand in acelasi timp beneficiile pe termen lung ale soselei de
ocolire a orasului Drochia.

3 —

ativ asupra mediului al proiectului

Fotografie aeriana a unei fabrici de zahar in timpul campaniei de recoltare a sfeclei de zahar, impéctul cumul
(fotografie atasata).

Tn imediata apropiere a traseului R7 din orasul Drochia au fost identificati urmatorii receptori sociali cheie:

Spitalul Raional din Drochia, Centrul de Sanatate ,,A. Manziuc” din Drochia, Colegiul de Studii Integrate, Centrul comercial (care gazduieste marile
lanturi nationale de retail)

Statia de alimentare Lukoil Moldova (PECO), Autogara (care asigura accesul la zona comerciald a orasului Drochia), Biroul Vamal, Magistrala Nord SRL
— companie de constructii de drumuri si autostrazi, Fabrica de paine ,MELLINA”, Hipermarketul ,,Metru Patrat” — materiale de constructii, Catedrala
,2Adormirea Maicii Domnului”, Fabrica de zahar Stidzucker Moldova

Tn contextul studiului socio-economic, prezentarea generald a orasului Drochia este caracterizatd mai jos:

Sectiunea 1. Informatii generale

Dintre cei 17 respondenti chestionati, 7 sunt barbati si 10 femei. 92% au varsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 8% au peste 65 de ani. Majoritatea au
declarat ca locuiesc Tn orasul Drochia de mai mult de 20 de ani, sunt casatoriti si ca in gospodariile lor sunt intre 1 si 4 membri.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariilor

Majoritatea respondentilor au declarat cad sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principald de venit este salariul, intrucit majoritatea locuitorilor
lucreaza in orasul Drochia. Pentru aceastd categorie, venitul declarat a fost de 95% peste 10.000 MDL si de 5% pana la 10.000 MDL (~500 EUR). Putine
persoane au declarat pensia ca sursa principald, cu o valoare de 3.000 MDL (~150 EUR). Remitentele, pensia, inchirierea terenurilor si alocatiile sociale
au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de subzistenta nu contribuie deloc sau contribuie partial la venitul gospodariilor. Unii
respondenti sunt proprietari de terenuri si locuiesc in vecinatatea drumului R7. Toti locuitorii au declarat ca se asteapta ca reabilitarea drumului si
construirea variantei ocolitoare sa aiba un impact pozitiv asupra mijloacelor de subzistenta, prin Tmbunatatirea masurilor de siguranta rutiera, a
semnalizarii, a trecerilor de pietoni reglementate si a sensurilor giratorii.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile




Persoanele Tn varsta au declarat ca locuiesc singure sau Tmpreuna cu copiii lor; majoritatea locuitorilor au declarat ca au Tntre 1 si 3 copii. Au fost
semnalate boli cronice in gospodariile cu persoane Tn varsta si cu persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Multe cladiri rezidentiale sunt situate in imediata apropiere a drumului R7, care traverseaza centrul orasului. R7 face legatura cu R12, acestea fiind
drumurile principale utilizate de locuitori pentru a se deplasa catre/din alte cartiere. Locuitorii si-au exprimat ingrijorarile legate de mediu cu privire la
praful, zgomotul si vibratiile generate de R7, precum si la impactul cumulativ al proiectului de ocolitoare Tn perioada de constructie. Alte probleme de
mediu din localitate: depozite de deseuri neautorizate, fabrici situate in apropiere. Accesul la apa este centralizat. Deplasarea pe jos de-a lungul drumului
R7, lotul 2, este posibila in fiecare zi de catre locuitori. S-a declarat obligatorie iluminarea drumului la sensurile giratorii si la intersectii.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele colectate la momentul de referinta, locuitorii orasului Drochia sunt obisnuiti sa traverseze R7 Lot 2 (in perimetrul orasului Drochia, care
reprezintd strada centrald) catre partea opusa a drumului. Au fost exprimate ingrijorari privind siguranta, intrucdt coexistenta camioanelor grele, a
vehiculelor locale, a transportului public, a utilajelor agricole, a biciclistilor si a pietonilor in centrul orasului Drochia creeaza o dinamica a traficului
complexa si nesigura. Riscurile sunt sporite la intersectii, treceri de pietoni si in zonele statiilor de autobuz, in special acolo unde masurile de calmare a
traficului sau de separare a fluxurilor de trafic sunt limitate. Grupurile vulnerabile (copiii, persoanele Tn varstd) sunt expuse in mod deosebit. Ocolitoarea
orasului Drochia (Lotul 4) a fost declarata cel mai important proiect pentru orasul Drochia din perspectiva sigurantei rutiere a locuitorilor. Locuitorii
utilizeaza drumul R7 pentru nevoile lor zilnice (munca, servicii sociale, asistenta medicala, piata, deplasari) in interiorul orasului sau pentru a se deplasa
catre alte cartiere, in principal cu mijloace de transport private, dar si cu transportul public. Deplasarea cu bicicleta este practicabild pentru locuitori in
principal in interiorul localitatii; s-a constatat ca iluminatul rutier este prezent in perimetrul statiilor de autobuz si al intersectiilor.

Reabilitarea drumului R7 in perimetrul zonei rezidentiale din Drochia (km 29+000 — 32+000) a fost solicitata de locuitori si de administratie, intrucat
degradarea infrastructurii rutiere urbane este o consecinta directa a lipsei unor rute dedicate transportului de marfa sau a unor variante de ocolire,
iar aceasta reabilitare va fi estimata in timpul constructiei ocolitoarei orasului Drochia, in cazul in care aceasta va fi realizata prima.

Unii respondenti au descris accidente sau situatii in care s-a evitat la limitd un accident pe drumul R7, in apropierea intersectiilor, din cauza vitezei
ridicate, a aglomeratiei si a masurilor insuficiente de siguranta rutiera. Cei mai expusi riscurilor de siguranta au fost identificati ca fiind copiii, persoanele
in varsta si biciclistii din zona de legatura dintre R7 si R12 (unde este prevadzuta o sens giratoriu in cadrul proiectului de ocolire). Perceptia generala a
locuitorilor cu privire la drumul R7, Lotul 2, a fost aceea ca acesta nu este sigur.

Majoritatea respondentilor au declarat ca rutele alternative pentru accesul la proprietati sau institutii din orasul Drochia, pe durata lucrarilor de
constructie, pot fi gestionate printr-un Plan de gestionare a traficului si prin implicarea prealabild a reprezentantilor locali si a comunitatii.

Sectiunea 6. Sdnatate si siguranta la locul de muncé/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara prin intermediul contractorilor este bine primita de respondenti; oamenii cunosc cerintele de baza privind sanatatea si siguranta
la locul de munca pentru constructia drumurilor (semnalizare, echipament de protectie individuala, zone restrictionate). Comunitatea nu are rezerve
cu privire la prezenta lucratorilor din afara localitatii in comunitate. Toti respondentii se simt Tn largul lor sa raporteze un comportament inadecvat al
lucratorilor; unii prefera sa depuna plangeri anonime, iar majoritatea apeleaza la canalele autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cele cu dizabilitati
pot Intampina dificultati Tn deplasarea prin zonele de santier. Locuitorii si-au exprimat ingrijorarea cu privire la faza de constructie in perimetrul scolilor,
pietelor, statiilor de autobuz si cladirilor rezidentiale.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu exista probleme legate de gen in ceea ce priveste accesul, controlul si luarea deciziilor financiare in
cadrul gospodariei, nici riscuri de violenta bazata pe gen sau suferinta socio-economica. Mai multi respondenti au confirmat existenta violentei in familia
lor.

Sectiunea 8. Exproprierea terenurilor si bunurile




Respondentii nu au exprimat ingrijorari cu privire la achizitia de terenuri, intrucat reabilitarea Lotului 2 va fi gestionata in cadrul dreptului de trecere
(RoW) si nu se preconizeaza achizitia de terenuri. Achizitia de terenuri pentru Lotul 4 se refera la satele Tarigrad si Miciurin.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

A fost mentionata de respondenti Catedrala ,Adormirea Maicii Domnului”.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii privind proiectul

Locuitorii se asteapta la reconstructia loturilor 1 si 2 si a soselei de ocolire a localitatii Drochia la standarde inalte, la imbunatatirea sigurantei rutiere, la
iluminat, la accese sigure catre si dinspre sosea, la gestionarea traficului, la calitatea lucrarilor executate de firmele de constructii, la semnalizare
adecvata, la accesul in conditii de siguranta la sosea pe durata lucrarilor, la informarea periodica a comunitatii, la GRM si la respectarea termenelor de
executie a lucrarilor de reparatii.

Loturile 2 si 4, Tarigrad si satul Miciurin
Implicarea comunitatii — 18 participanti
Discutii Tn grupuri focus cu proprietarii de
terenuri agricole din apropierea noii 24 martie 2026
constructii (ocolitoarea Drochia) si discutii 13.00-14.00
in grupuri focus cu grupuri vulnerabile
(persoane in varsta, femei) Persoane
chestionate — 16 locuitori

Activitatile de implicare a comunitatii au fost desfasurate in conformitate cu Planul de implicare a partilor interesate si au urmat intalnirii de coordonare
din faza initiald, desfasurata la 20 octombrie 2025 (detalii in ANEXA D), cu reprezentantii locali ai celor 6 sate, la sediul raionului Drochia, incluzand
consultari cu reprezentantii: satul Zgurita — primar, satul Chetrosu — primar, satul Nicoreni — primar, orasul Drochia - primar, satul Tarigrad — primar,
satul Miciurin — primar, Inspectoratul de Politie al raionului, Departamentul de Cadastru al Consiliului Raional.

Desi satele Tarigrad si Miciurin nu sunt situate direct de-a lungul coridorului R7, consultarile au confirmat ca ambele localitati se incadreaza in Zona de
Influenta (Aol) datoritd noii constructii a soselei de ocolire a orasului Drochia, care se afla in limitele lor administrative. Prin urmare, impacturile
principale sunt asociate cu exproprierea terenurilor, restrictiile temporare de acces si perturbarile legate de lucrarile de constructie, mai degraba decat
cu impacturile directe asupra traficului operational generate de reabilitarea drumului R7.

Principalele concluzii ale consultarilor publice:

1. Conectivitate teritoriala si functionala Satul Tarigrad este conectat la coridorul R7 prin drumul regional G20, in timp ce satul Miciurin este legat prin
drumul R12, asigurand o conectivitate indirecta, dar importanta din punct de vedere functional, la reteaua nationald de drumuri. Partile interesate au




subliniat ca, desi nu sunt asezari situate pe marginea drumului, ambele sate depind de legaturile rutiere regionale pentru mobilitate, acces la servicii si
activitati economice, care pot fi afectate temporar in timpul constructiei soselei de ocolire.

2. Exproprierea terenurilor si impactul administrativ (preocupare principala)

Ocolitoarea Drochia (noul traseu) va necesita exproprierea permanenta a terenurilor pe teritoriile administrative ale satelor Tarigrad si Miciurin, aspect
identificat ca fiind cel mai semnificativimpact semnalat in cadrul consultarilor. Printre preocuparile exprimate se numara: pierderea terenurilor agricole
si a mijloacelor de subzistenta asociate; necesitatea unei despagubiri transparente la costul integral de Tnlocuire, in conformitate cu Cerintele de
performanta ale Bancii Europene pentru Reconstructie si Dezvoltare (PR5);

Solicitari privind o comunicare clara cu privire la limitele cadastrale, procedurile de evaluare si calendarul de executie. Partile interesate au subliniat, de
asemenea, importanta aplicarii unor abordari de solutionare negociata si a asigurarii accesului la mecanisme de solutionare a reclamatiilor.

3. Beneficiari sociali si grupuri vulnerabile

Satul Tarigrad (aproximativ 3.160 de locuitori): gazduieste 2 sdli de sport si 2 gradinite, functionand ca un centru educational pentru satele mai mici din
fmprejurimi (Antoneuca, Sergheuca, Pervomaisc). Deplasarea zilnica a copiilor sporeste sensibilitatea la traficul generat de santier si la riscurile legate
de siguranta rutiera pe drumurile de legatura (G20). Prezenta unei zone industriale indicd o expunere suplimentara a lucratorilor si a intreprinderilor
locale la impactul lucrarilor de constructie.

Satul Miciurin (aproximativ 1.325 de locuitori): Gazduieste o scoala primara cu gradinita, care deserveste copiii din localitate. Populatie mai redusa, dar
cu o vulnerabilitate potential mai mare din cauza infrastructurii si serviciilor locale limitate.

Preocupari principale: Siguranta transportului copiilor in timpul fazei de constructie; Posibile perturbari ale rutelor de acces la scoald; Necesitatea unor
masuri de gestionare a traficului Tn apropierea institutiilor de Tnvatamant.

4. Impactul fazei de constructie Partile interesate au identificat urmatoarele impacturi anticipate in timpul fazei de constructie a soselei de ocolire:
Restrictii temporare de acces la terenurile agricole si la drumurile locale; Cresterea nivelului de praf, zgomot si vibratii, care afecteaza in special: zonele
rezidentiale,

scolile si gradinitele, lucratorii din zona industriala (Tarigrad); Riscuri legate de traficul de santier, inclusiv vehicule grele care traverseaza drumurile
locale (G20, R12);

Posibile deteriorari ale drumurilor locale utilizate pentru transportul materialelor.

Comunitatile au solicitat: punerea in aplicare a unui Plan de gestionare a traficului (PGT) cu rute de transport desemnate; programarea lucrarilor astfel
incat sa se evite orele de varf ale transportului scolar; intretinerea si curatarea regulata a drumurilor pe durata constructiei.

5. Reforma administrativa si considerente cumulative Consultarile au evidentiat reforma teritorial-administrativa in curs (procesul de comasare) din
Moldova, care vizeazd consolidarea satelor mai mici in comune mai mari (>3.000 de locuitori). Se preconizeaza cd aceasta reforma va: spori
interdependenta functionala intre localitati; consolida rolul satelor precum Tarigrad ca centre locale de servicii; amplifica potential impacturile
cumulative ale proiectelor de infrastructura, cum ar fi soseaua de centura a orasului Drochia. Partile interesate au subliniat ca planificarea infrastructurii
ar trebui sa tina seama de viitoarele configuratii administrative si modele de mobilitate, nu doar de granitele actuale.

6. Oportunitati si asteptari pozitive

n ciuda preocupdrilor, partile interesate au recunoscut totusi potentialele beneficii pe termen lung: imbunatatirea conectivititii regionale si reducerea
traficului prin localitatea Drochia;

Oportunitati de dezvoltare economica, in special in zona industriala din Tarigrad (in satul Tarigrad a fost creat Parcul Industrial ,Bioenergagro”. Este
vorba de o platforma industriald deschisa, cu o suprafata de 13,49 hectare, dotata cu infrastructura, tehnologie de baza si posibilitati de extindere);
Eficienta sporita in domeniul logisticii si transporturilor pentru producatorii agricoli. Includerea localitatii Tarigrad in initiativele de dezvoltare regionala
(asa cum a mentionat Agentia Invest Moldova) a fost considerata o oportunitate de a alinia proiectul de ocolitoare cu strategii mai ample de investitii
si dezvoltare.

7. Lipsa consultarii prealabile cu proprietarii de terenuri




Tn cadrul consultarilor publice s-a confirmat ci nu au avut loc consultdri directe cu proprietarii de terenuri afectati inainte de declararea utilittii publice
a proiectului de ocolitoare. Activitatile de implicare s-au limitat la discutii cu reprezentantii primariei si ai autoritatilor centrale, fara a implica persoanele
direct afectate de expropriere. Proprietarii de terenuri si-au exprimat ingrijorarea cu privire la urmatoarele aspecte: nu au fost informati in prealabil cu
privire la impactul potential asupra terenurilor lor; nu li s-a oferit posibilitatea de a-si exprima opiniile cu privire la alternative de trasare a traseului sau
la masuri de atenuare; aceasta abordare nu este Tn conformitate cu bunele practici internationale, inclusiv cu cerintele PR5 ale Bancii Europene pentru
Reconstructie si Dezvoltare privind achizitia de terenuri si stramutarea involuntara, care incurajeaza consultarea timpurie si substantiala.

8. Pozitia autoritatilor locale (Tarigrad)

Primarul localitatii Tarigrad a raportat ca: Au fost prezentate Administratiei Nationale a Drumurilor (NRA) mai multe propuneri tehnice care sugerau
abateri minore de la traseul soselei de ocolire; Aceste propuneri aveau ca scop minimizarea fragmentarii terenurilor, care reprezinta o problema
semnificativa in Tarigrad din cauza parcelelor agricole extrem de subdivizate din coridorul de expropriere. S-a subliniat ca: fragmentarea terenurilor in
Tarigrad este mai pronuntata in comparatie cu Miciurin, unde parcelele sunt, in general, mai mari si mai consolidate; ajustarile aduse traseului ar putea
reduce impactul socio-economic fara a afecta fezabilitatea proiectului. Cu toate acestea: nu s-a primit niciun raspuns oficial din partea ANR cu privire la
aceste propuneri; in consecinta, primarul din Tarigrad a refuzat sa semneze certificatul de urbanism, invocand lipsa unui feedback institutional si luarea
in considerare insuficienta a contributiilor locale.

Intreprinderi situate in afara localitatii Tarigrad: S.R.L. ,,GlobalFarmingInternational”, S.R.L. ,, MOLDOVATRANSGAZ”

Rezumatul studiului de referinta

n contextul studiului socio-economic, prezentarea generald a satelor Tarigrad si Miciurin este caracterizatd mai jos:

Sectiunea 1. Informatii generale

Dintre cei 16 respondenti chestionati, 6 sunt barbati si 10 sunt femei. 91% au varsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 9% au peste 65 de ani.
Majoritatea au declarat ca locuiesc in satele Tarigrad si Miciurin de mai bine de 20 de ani, sunt casatoriti si ca Tn gospodariile lor sunt intre 1 si 5
membri.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariilor

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principald de venit este salariul, intrucat majoritatea locuitorilor
lucreaza in orasul Drochia sau in satul Tarigrad. Pentru aceasta categorie, venitul declarat a fost de 80% peste 10.000 MDL si de 20% pana la 10.000
MDL (500 EUR). Putine persoane au declarat pensia ca sursa principala, in valoare de 3.000 MDL (150 EUR). Remitentele, pensia, inchirierea terenurilor
si alocatiile sociale au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de subzistenta nu contribuie deloc sau contribuie partial la venitul
gospodariilor. Unii respondenti sunt proprietari de terenuri adiacente soselei de ocolire a orasului Drochia. Toti locuitorii au declarat ca se asteapta ca
reabilitarea lotului 2 al drumului si soseaua de ocolire a orasului Drochia sa aiba un impact pozitiv asupra conditiilor de viatd, datorita Tmbunatatirilor
aduse masurilor de siguranta rutierd, semnalizarii si cdilor de acces pentru pietoni.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele in varsta au declarat ca locuiesc singure sau Tmpreuna cu copiii lor; majoritatea locuitorilor au declarat ca au intre 1 si 3 copii. Au fost
semnalate boli cronice in gospodariile cu persoane Tn varsta si cu persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Satele Tarigrad si Miciurin nu sunt situate direct pe R7. Deoarece R7 este conectata cu drumul local G20 din Tarigrad si cu Miciurin prin R12, R7 este
drumul principal utilizat zilnic de locuitorii din Tarigrad si Miciurin. Locuitorii si-au exprimat ingrijorarile legate de mediu cu privire la praful generat de
drumul R7, datorita starii actuale a acestuia. Alte probleme de mediu din localitate: depozitul de deseuri neautorizat, sistemul de canalizare si statia de
epurare a apelor uzate. Accesul la apa este centralizat; putini respondenti au mentionat fantanile ca sursa principald de apa. Deplasarea pe jos de-a




lungul drumului nu este posibila pentru locuitori, deoarece asezarea nu este situata de-a lungul drumului. lluminatul drumului a fost declarat obligatoriu
la intersectie.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele colectate in cadrul studiului de referinta reiese ca locuitorii folosesc drumul R7 in diverse scopuri. Preocuparile legate de siguranta au fost
descrise ca fiind principalele probleme, datorate starii actuale a drumului si masurilor de siguranta insuficiente la intersectii. Locuitorii folosesc drumul
R7 pentru nevoile lor zilnice (scoala din orasul Drochia, locul de munca, serviciile sociale, asistenta medicald, piata, accesul la statia centrala de autobuz
din orasul Drochia) catre Riscani, Drochia sau alte raioane, in principal cu mijloace de transport private, dar si cu mijloacele de transport in comun.
Deplasarea cu bicicleta este practicabila de catre locuitori in principal in interiorul localitatii, de-a lungul drumului R7 pentru a ajunge in orasul Drochia
si pentru a traversa drumul catre terenurile de pe partea opusa. lluminatul rutier a fost declarat obligatoriu Tn perimetrul statiilor de autobuz si al
intersectiilor.

Se solicita amenajarea unei jumatati de banda dedicata utilajelor agricole, astfel incat acestea sa poata fi utilizate in mod permanent pentru lucrarile de
pe campul de pe partea opusa, traversand R7 pentru transportul marfurilor, pentru a avea acces la rutele alternative, care sunt drumuri de pamant, sau
pentru a utiliza drumurile locale.

Unii respondenti au descris accidente sau situatii in care s-a evitat la limita un accident pe drumul R7. S-a declarat ca cei mai expusi la riscuri de siguranta
sunt copiii, persoanele in varstd, fermierii, biciclistii si vehiculele motorizate de mici dimensiuni. Perceptia generala a locuitorilor cu privire la drumul
R7, Lotul 2, a fost aceea ca acesta este nesigur si prafuit. Perceptia generala privind Lotul 4 a fost ca acesta reprezinta o solutie viabila pentru orasul
Drochia. Majoritatea respondentilor au declarat ca rutele alternative de acces la proprietati sau terenuri agricole pe durata lucrarilor pot fi gestionate
printr-un Plan de gestionare a traficului si prin implicarea prealabild a reprezentantilor locali si a comunitatii.

Sectiunea 6. Sdnatate si siguranta la locul de muncé/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara prin intermediul contractorilor este bine primita de respondenti; oamenii cunosc cerintele de baza privind sanatatea si siguranta
la locul de munca pentru constructia drumurilor (semnalizare, echipament de protectie individuala, zone restrictionate). Comunitatea nu are rezerve
cu privire la prezenta lucratorilor din afara localitatii in comunitate. Toti respondentii se simt in largul lor sa raporteze comportamentul inadecvat al
lucratorilor; unii prefera sa depuna plangeri anonime, iar majoritatea apeleaza la canalele autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cele cu dizabilitati
ar putea intampina dificultati in deplasarea prin zonele de santier, deoarece vor trebui sa acceseze statiile de autobuz in perioada lucrarilor, in cazul in
care constructia se va desfasura cu inchiderea unei singure benzi. Locuitorii si-au exprimat ingrijorarea cu privire la faza de constructie in perimetrul
scolilor si al cladirilor rezidentiale.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu exista probleme legate de gen in ceea ce priveste accesul, controlul si luarea deciziilor financiare in
gospodarie, nici riscuri de violenta bazata pe gen sau suferinta socio-economica. Niciun respondent nu a confirmat existenta violentei in familia sa.
Sectiunea 8. Exproprierea terenurilor si bunurile

Respondentii si-au exprimat ingrijorarea cu privire la exproprierea terenurilor, intrucat constructia variantei ocolitoare Lotul 4 (partea noua) va
necesita exproprierea de terenuri in satele Tarigrad si Miciurin.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii nu au mentionat existenta unui patrimoniu cultural.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii privind proiectul

Locuitorii se asteapta la reconstructia drumurilor din Lotul 2 si Lotul 4 la standarde inalte, la imbunatatirea sigurantei rutiere, la iluminat, la accese
sigure catre/de la drum, la gestionarea traficului, la calitatea lucrarilor efectuate de firmele de constructii, la semnalizare adecvata, la acces sigur la
drum pe durata constructiei, la informarea periodica a comunitatii, la GRM si la respectarea termenelor de executie a lucrarilor de reparatii.




Lotul 2, satul Nicoreni
Implicarea comunitatii — 15
participanti, discutii Tn grupuri focus

cu grupuri vulnerabile (persoane in 24 martie 2026
varsta, femei); chestionati — 12 13.00 - 14.00
locuitori

Activitatile de implicare a comunitatii au fost desfasurate in conformitate cu Planul de implicare a partilor interesate si au urmat intalnirii de coordonare
din faza initiald, desfasurata la 20 octombrie 2025 (detalii in ANEXA D), cu reprezentantii locali ai celor 6 sate, la sediul raionului Drochia, incluzand
consultari cu reprezentantii: satul Zgurita — primar, satul Chetrosu — primar, satul Nicoreni — primar, orasul Drochia - primar, satul Tarigrad — primar,
satul Miciurin — primar, Inspectoratul de Politie al districtului, Departamentul de Cadastru al Consiliului Districtual.

Satul Nicoreni este situat in zona de influenta (Aol) a Lotului 2 din cadrul proiectului. Consultarile cu locuitorii satului mentionat mai sus au confirmat
cd comunitatea este activa si implicata in procesele locale de dezvoltare socio-economica, mentinand o cooperare regulatd cu autoritatile locale.
Problemele legate de drumul R7 au fost ridicate in mod constant in timpul discutiilor atat cu reprezentantii locali, cat si cu membrii comunitatii,
reflectdnd interesul si preocuparea sustinute la nivel local cu privire la impactul legat de drum. n satul Nicoreni, cele mai apropiate locuinte se afl3 la
15 m de drum, pe o lungime totala de 2 km de cladiri rezidentiale (aproximativ 27 de gospodarii) situate Tn imediata apropiere pe partea stanga a
drumului (cu acces direct la R7).

Principalele impacturi semnalate: zgomotul generat de lucririle de constructie, vibratiile, praful si restrictiile temporare de acces. in timpul exploatarii,
nivelurile de zgomot pot creste din cauza volumului mai mare de trafic.

Tn ansamblu, consultdrile au identificat o serie de preocupari comune legate de siguranta rutierd, impactul asupra mediului si accesibilitatea local3,
ceea ce a condus la urmatoarele concluzii cheie:




Starea precara a drumului si riscurile de siguranta asociate: Starea deterioratd a suprafetei drumului, in special in urma iernii din 2026,
afecteaza in mod semnificativ siguranta la volan, sporeste daunele la vehicule si contribuie la riscurile de accidente.

Expunere ridicata a comunitatilor situate in apropierea drumului: Zonele rezidentiale situate imediat langa R7 sunt foarte expuse la impacturile
legate de lucrarile de constructie (zgomot, vibratii, praf si restrictii temporare de acces) si la impacturile operationale, inclusiv la posibile
cresteri ale nivelului de zgomot datorate volumului mai mare de trafic. De remarcat faptul cd comunitétile nu au solicitat bariere fonice;
preocupdrile s-au concentrat in principal asupra zgomotului, vibratiilor si prafului in conditiile actuale, care sunt percepute ca fiind nepldceri
mai semnificative.

Deficiente critice in materie de siguranta rutierd: Siguranta rutiera este compromisa de lipsa benzilor de accelerare/decelerare, de
semnalizarea insuficienta si de iluminatul deficitar. Infrastructura pentru pietoni este prezenta, dar trebuie imbunatatita.

Necesitatea imbunatatirilor integrate privind siguranta si accesibilitatea: Partile interesate au subliniat necesitatea modernizarii drumurilor
de acces, a sistemelor de drenaj, a barierelor de protectie si a trotuarelor.

Conflicte intre activitatile agricole si siguranta rutiera: Prezenta terenurilor agricole de ambele parti ale drumului R7 duce la traversarea
frecventd a vehiculelor, a utilajelor si a animalelor, creand riscuri de sigurantd. Aplicarea limitelor de viteza prin intermediul camerelor de
supraveghere a vitezei, combinata cu o semnalizare adecvata, a fost identificata ca o masura prioritara.

lluminarea rutiera inadecvata: Iluminarea insuficienta de-a lungul tronsoanelor rurale ale drumului R7 contribuie la vizibilitate redusa si la
cresterea riscului de accidente, in special pe timp de noapte si in conditii meteorologice nefavorabile.

Circulatia nesigura a utilajelor agricole: Lipsa unor rute alternative adecvate obliga utilajele agricole si vehiculele cu viteza redusa sa circule pe
drumul principal, ceea ce duce la diferente periculoase de viteza fatd de traficul rutier. Tn plus, noroiul si resturile depuse pe suprafata
drumului reduc aderenta si sporesc riscul de accidente. S-a recomandat introducerea unor sectiuni dedicate de jumatate de banda pentru
vehiculele cu viteza redusa.




6. Gestionarea vegetatiei de pe marginea drumului si considerente privind biodiversitatea: Coridoarele forestiere existente de-a lungul traseului
sunt neomogene si compuse in mare parte din specii de plop Tmbatranite, ceea ce prezinta riscuri de siguranta din cauza caderii de crengi sau
copaci in conditii meteorologice nefavorabile. Partile interesate au recomandat un program de refimpadurire etapizat cu specii rezistente si
adecvate locului, combinat cu practici durabile de gestionare a vegetatiei, pentru a echilibra cerintele de siguranta rutiera cu conservarea si
imbunatatirea biodiversitatii.

Intreprinderi din zona administrativa a satului Nicoreni: SRL ,,Agrosalvia” — agricultura, SRL ,,Miragrocom” — agriculturd, GT , T. Tirnovschi” — agriculturs,
GT ,Sirghi Oleg” — agricultura, SRL ,,Dealul Ochiulbean” — agricultura, GT , lurie Obada” — agricultura, SRL ,Miragrocom” — agricultura,SRL  , Agro-
SZM” — agriculturd, GT ,,Esanu Elena” — agricultura.

Evaluarea socio-economica de referinta

n contextul studiului socio-economic, prezentarea generald a satului Nicoreni este caracterizatd mai jos:

Sectiunea 1. Informatii generale

Dintre cei 12 respondenti chestionati, 9 sunt femei si 3 barbati. 87% au varsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 13% au peste 65 de ani. Majoritatea au
declarat ca locuiesc in satul Nicoreni de mai bine de 20 de ani, sunt casatoriti si ca in gospodariile lor trdiesc intre 1 si 5 membri.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariilor

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principala de venit este salariul. Pentru aceasta categorie, venitul
declarat a fost de 55% pana la 10.000 MDL si de 45% peste 10.000 MDL (~500 EUR). Putine persoane au declarat pensia ca sursa principald, cu o valoare
de 3.000 MDL (~150 EUR). Remitentele, inchirierea terenurilor si alocatiile sociale au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de
subzistenta nu contribuie deloc sau contribuie partial la venitul gospodariei. Unii respondenti sunt proprietari de terenuri adiacente drumului R7.
Majoritatea locuitorilor au declarat ca se asteapta ca reabilitarea drumului sa aiba un impact pozitiv asupra mijloacelor de subzistenta.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele in varsta au declarat ca locuiesc singure sau impreuna cu copiii lor. Majoritatea locuitorilor au declarat ca au intre 1 si 3 copii. Au fost
semnalate afectiuni cronice in gospodariile in care locuiesc persoane in varsta si persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Unele cladiri rezidentiale sunt situate in imediata apropiere a drumului. Tn satul Nicoreni, cele mai apropiate locuinte se afld la 15 m de drum, pe o
lungime totala de 2 km de cladiri rezidentiale (aproximativ 27 de gospodarii) situate in imediata apropiere pe partea stanga a drumului (cu acces direct
la R7). Impacturi principale: zgomotul generat de lucrarile de constructie, vibratiile, praful si restrictiile temporare de acces. In timpul exploatarii,
nivelurile de zgomot pot creste din cauza volumului mai mare de trafic. in principal, locuitorii s-au plans de praf si vibratii datorate stirii actuale a
drumului; nu s-au solicitat bariere fonice. Alte probleme de mediu din localitate: depozit de deseuri neautorizat, reteaua de canalizare si statia de
epurare a apelor uzate. Accesul la apa este centralizat; putini respondenti au mentionat fantanile ca sursa principald de apa. Deplasarea pe jos de-a
lungul drumului este posibila pentru locuitori, deoarece asezarea este situata de-a lungul drumului. lluminatul drumului a fost declarat obligatoriu la
intersectie.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele colectate la momentul de referinta reiese ca oamenii sunt obisnuiti sa traverseze R7 catre partea opusa a drumului; statiile de autobuz
existente sunt prezente si au fost imbunatatite. Exista o trecere de pietoni peste R7. Acest lucru este important pentru asigurarea unui acces sigur si
convenabil pentru pietonii care utilizeaza transportul public, in vederea Imbunatatirii masurilor de siguranta rutiera, precum bariere de protectie,
iluminat si masuri de calmare a traficului. Locuitorii utilizeaza drumul R7 pentru nevoile lor zilnice (munca, servicii sociale, asistenta medicald) catre
Riscani, Drochia sau alte raioane, in principal cu mijloace de transport private, dar si cu transportul public. Deplasarea cu bicicleta este posibild, dar intre




localitati nu este practicabila si a fost declarata nesigura pentru locuitorii care utilizeaza R7. Deplasarea cu bicicleta pentru a ajunge in diferite parti ale
satelor este, de asemenea, mai putin practicata, fiind declarata nesigura. Locuitorii au salutat includerea pistelor de biciclete in perimetrul dintre statiile
de autobuz sau intre doua intersectii ale drumurilor locale cu R7. lluminatul rutier a fost declarat o preocupare de siguranta comunitara pentru toti
locuitorii, inclusiv femeile si copiii.

Toti respondentii au confirmat ca utilajele agricole circula pe R7 in mod permanent pentru lucrari pe camp, pentru transportul marfurilor, pentru a evita
rutele alternative care sunt drumuri murdare sau pentru a traversa R7. Respondentii au mentionat intretinerea drumului ca fiind o problema de
siguranta rutierd. Unii respondenti au fost implicati Tn accidente sau au avut parte de incidente in care au fost la un pas de accident pe drumul R7:
accidente cauzate de starea deteriorata a drumului si de dificultatile de circulatie pe timp de iarna. Au fost declarati ca fiind cei mai expusi riscurilor de
siguranta copiii, persoanele in varsta, fermierii si persoanele care utilizeaza vehicule motorizate de mici dimensiuni. Perceptia generala a locuitorilor cu
privire la starea actuald a drumului R7 a fost declarata nesigura.

Sectiunea 6. Sdnatatea si siguranta la locul de muncé/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara la contractori este bine primita de respondenti, oamenii cunosc cerintele de baza privind sanatatea si siguranta la locul de munca
pentru constructia drumurilor (semnalizare, echipament de protectie individuala, zone restrictionate). Comunitatea nu are rezerve cu privire la prezenta
lucratorilor din afara localitatii, avand in vedere ca a avut experienta legata de interactiunile dintre lucratori si comunitate in sat, in perioada reabilitarii
drumurilor locale. Toti respondentii se simt in largul lor sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor; unii prefera sa depuna plangeri anonime,
iar majoritatea apeleaza la canalele autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cele cu dizabilitati nu vor intampina dificultati in deplasarea prin zonele
de santier, deoarece vor fi redirectionate catre alte rute alternative.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu exista probleme legate de gen in ceea ce priveste accesul, controlul si luarea deciziilor financiare in
cadrul gospodariei, nici riscuri de violenta bazata pe gen sau suferinta socio-economica. Niciun respondent nu a confirmat existenta violentei in familia
sa.

Sectiunea 8. Exproprierea terenurilor si bunurile

Respondentii nu si-au exprimat ingrijorari cu privire la achizitia de terenuri, intrucat reabilitarea Lotului 2 va fi gestionata in cadrul dreptului de trecere
(RoW) si nu se preconizeaza o achizitie de terenuri pe scara larga.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii din satul Nicoreni au mentionat Biserica Golgota, situata la o distanta de 40 m de drumul R7, la km 42+377.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii privind proiectul

Locuitorii se asteapta la reconstructia drumului din Lotul 2 la standarde inalte, la imbunatatirea sigurantei rutiere, la iluminat, la accese sigure
catre/de la drum, la gestionarea traficului, la calitatea lucrarilor efectuate de firmele de constructii, la semnalizare adecvats, la acces sigur la drum pe
durata constructiei, la trotuare, la masuri de siguranta imbunatatite in perimetrul trecerilor de pietoni, la statii de autobuz iluminate, la o jumatate de
banda dedicata vehiculelor motorizate mici sau utilajelor agricole, la informarea periodica a comunitatii, GRM si respectarea termenelor de executie a
lucrarilor de reparatii.




Lotul 1, satul Chetrosu

Implicarea comunitatii — 23 de
participanti, discutii Tn grupuri focus cu
intreprinderile din apropierea drumului

R7, discutii in grupuri focus cu 27 martie 2026
grupurile vulnerabile (persoane in 11.00-12.00
varsta, femei); chestionati — 25 de

locuitori

Activitatile de implicare a comunitatii au fost desfasurate in conformitate cu Planul de implicare a partilor interesate si au urmat reuniunii de
coordonare din faza initiala, desfasurata la 20 octombrie 2025 (detalii in ANEXA D) cu reprezentantii locali ai celor 6 sate, la sediul raionului Drochia,
inclusiv consultari cu reprezentantii: satul Zgurita — primar, satul Chetrosu — primar, satul Nicoreni — primar, orasul Drochia — primar, satul Tarigrad —
primar, satul Miciurin — primar, Inspectoratul Raional de Politie, Departamentul Funciar al Consiliului Raional.

Satul Chetrosu este situat in zona de influenta (Aol) a Lotului 1 din cadrul proiectului (se invecineaza cu orasul Drochia in directia Soroca). Consultarile
cu locuitorii satului mentionat mai sus au confirmat ca comunitatea este activa si implicatd in procesele locale de dezvoltare socio-economica,
mentindnd o cooperare regulata cu autoritatile locale. Problemele legate de drumul R7 au fost r|d|cate in mod constant n cadrul discutiilor atat cu
reprezentantii locali, cat si cu membrii comunitatii, reflectand interesul si : o

preocuparea sustinute la nivel local cu privire la impactul drumului. Tn satul = pe- (iR W 2 local authority
Chetrosu, receptorii sociali (cladiri rezidentiale, piete, scoald) incep la o distanta & TR 5 gt 4 $ <3 . requested acces
de 15 m de drum, pe o lungime totald de 2 km de zona rezidentiald (aproximativ i AR . v \ as the parcel wil
40 de gospoddrii) situatd in imediata apropiere pe partea stangd/dreaptd a [gi¥s S .~ < represent a
drumului (cu acces direct la R7). - s i U RS commercial

facility
Satul Chetrosu se contureaza ca un nod local de comert si servicii de-a lungul ‘ b
coridorului R7, beneficiind de proximitatea fata de orasul Drochia si de A Y ®
intersectia planificata a soselei de ocolire cu R12. Aceasta locatie strategica
creeaza potential pentru dezvoltarea economica viitoare si pentru activitati
comerciale la marginea drumului.
n cadrul consultdrilor cu antreprenorii de pe marginea drumului, principala
preocupare exprimata a fost siguranta accesului la drumul R7. Mai multe
intreprinderi au raportat ca au contactat oficial Administratia Nationala a
Drumurilor (NRA), dar au fost informate cd proiectul se afla inca in faza de
proiectare si, prin urmare, nu au fost inca confirmate decizii definitive privind
modalitatile de acces. Accesul solicitat la drum este identificat mai jos:
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Tn satul Chetrosu, Gimnaziul ,Bunescu Dumitru” este situat in imediata apropiere a drumului R7, ceea ce ridicd preocupari semnificative privind siguranta
rutierd, in special in ceea ce priveste traversarea drumului de cétre copii. in cadrul consultdrilor, partile interesate au subliniat necesitatea implementérii




unor masuri de sigurantd sporite Tn vecinatatea scolii, printre care: amenajarea de trotuare continue pentru a asigura deplasarea in siguranta a
pietonilor; amenajarea de treceri de pietoni protejate, proiectate conform standardelor actuale de sigurantd; instalarea de bariere de
protectie/parapete pentru a preveni accesul nesigur la drum; implementarea de masuri de control al vitezei, inclusiv camere de supraveghere a traficului
in apropierea trecerii de pietoni; semnalizare rutiera si marcaje clare pentru a spori gradul de constientizare al soferilor in zona scolii.

Aceste masuri sunt considerate esentiale pentru reducerea riscurilor de accidente si asigurarea accesului in conditii de siguranta pentru elevi, in
special in orele de varf.

school and stadium on the right side

Trotuare neprotejate Tn imaginea de mai jos:




Intreprinderi situate pe drumul R7, pe teritoriul administrativ al satului Chetrosu: SRL ,Disetincom” — agriculturd, SRL ,Andrian-Agro” — agriculturd,
SRL ,,Chetrosanca” — agricultura, SA Rompetrol — statie de benzina, Vladeliza SRL (Centru medical), Agma Motorzone (service), parcare, noi terenuri
comerciale mentionate de autoritatile locale, destinate accesului de pe drumul R7.

Tn ansamblu, consultdrile au identificat o serie de preocupéri legate de siguranta rutierd, impactul asupra mediului si accesibilitatea local3, ceea ce a
condus la urmatoarele concluzii cheie:

Starea precara a drumului si riscurile de siguranta asociate: Starea deteriorata a suprafetei drumului, in special in urma iernii anului 2026,
afecteaza in mod semnificativ siguranta la volan, sporeste deteriorarea vehiculelor si contribuie la riscurile de accidente.

Expunere ridicata a comunitatilor din vecinatatea drumului: Zonele rezidentiale situate imediat langa R7 sunt extrem de expuse la impacturile
legate de lucrarile de constructie (zgomot, vibratii, praf si restrictii temporare de acces) si la impacturile operationale, inclusiv la potentiale
cresteri ale nivelului de zgomot datorate volumelor mai mari de trafic. De remarcat faptul cd comunitdtile nu au solicitat bariere fonice;
preocupdrile s-au concentrat in principal asupra zgomotului, vibratiilor si prafului in conditiile actuale, care sunt percepute ca fiind nepldceri
mai semnificative.

Deficiente critice de siguranta rutierd: Siguranta rutiera este compromisa de lipsa benzilor de accelerare/decelerare, de semnalizarea
insuficienta si de iluminatul deficitar. Infrastructura pentru pietoni este prezenta, dar trebuie imbunatatita.

Necesitatea unor imbunatatiri integrate in materie de siguranta si accesibilitate: Partile interesate au subliniat necesitatea modernizarii
drumurilor de acces, a sistemelor de drenaj, a barierelor de protectie si a trotuarelor.




5. Conflictele dintre activitatile agricole si siguranta rutiera: Prezenta terenurilor agricole de ambele parti ale drumului R7 duce la traversarea
frecventa a vehiculelor, utilajelor si animalelor, creand riscuri de sigurantd. Aplicarea limitelor de viteza prin intermediul camerelor de
supraveghere a vitezei, combinata cu o semnalizare adecvata, a fost identificata ca masura prioritara.

6. lluminarea rutierd inadecvata: lluminarea insuficientd de-a lungul tronsoanelor rurale ale drumului R7 contribuie la reducerea vizibilitatii si la
cresterea riscului de accidente, in special pe timp de noapte si in conditii meteorologice nefavorabile.

7. Deplasarea nesigura a utilajelor agricole: Lipsa unor rute alternative adecvate obliga utilajele agricole si vehiculele cu viteza redusa sa circule
pe drumul principal, ceea ce duce la diferente periculoase de vitezs fata de traficul rutier. in plus, noroiul si resturile depuse pe suprafata
drumului reduc aderenta si sporesc riscul de accidente. S-a recomandat introducerea unor sectiuni dedicate, ocupand jumatate de banda,
pentru vehiculele cu viteza redusa.

8. Siguranta scolii ca receptor critic: Scoala situata in apropierea drumului R7 reprezinta un receptor extrem de sensibil. Riscuri cheie: Traversarea
nesigura a drumului de catre copii: expunerea la trafic in orele de varf; masurile de atenuare necesare includ: trotuare continue, treceri de
pietoni protejate, parapete/bariere; masuri de control al vitezei (camere de supraveghere a traficului); semnalizare si marcaje rutiere
fmbunatatite.

9. Dezvoltarea economica locala si constrangerile de acces: Chetrosu se contureaza ca un nod comercial si de servicii datoritd proximitatii fata de
orasul Drochia si a intersectiei planificate a ocolitoarelor R7-R12. Cu toate acestea, antreprenorii au identificat incertitudinea privind accesul la
R7 ca o constrangere majora: intreprinderile au raportat ca au contactat NRA, dar nu au primit solutii confirmate de acces din cauza etapei de
proiectare in curs; au fost depuse multiple cereri oficiale de acces, iar un acces sigur si bine planificat este esential pentru valorificarea
potentialului economic local.

Evaluarea socio-economica de referinta:

n contextul studiului socio-economic, prezentarea generald a satului Chetrosu este caracterizatd mai jos:

Sectiunea 1. Informatii generale

Dintre cei 25 de respondenti chestionati, 19 erau femei si 6 barbati. 92% aveau varsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 8% aveau peste 65 de ani.
Majoritatea au declarat ca locuiesc in satul Chetrosu de peste 20 de ani, sunt casatoriti si ca Tn gospodariile lor sunt intre 1 si 5 membri.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariilor

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principala de venit este salariul. Pentru aceasta categorie, venitul
declarat a fost de 35% pana la 10.000 MDL si de 65% peste 10.000 MDL (500 EUR). Putine persoane au declarat pensia ca sursa principala, cu o valoare
de 3.000 MDL (150 EUR). Remitentele, inchirierea terenurilor si alocatiile sociale au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de
subzistenta nu contribuie deloc sau contribuie partial la venitul gospodariei. Unii respondenti sunt proprietari de terenuri adiacente drumului R7.
Majoritatea locuitorilor au declarat ca se asteapta ca reabilitarea drumului sa aiba un impact pozitiv asupra mijloacelor de subzistenta.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele in varsta au declarat ca locuiesc singure sau impreuna cu copiii lor. Majoritatea locuitorilor au declarat ca au intre 1 si 3 copii. Au fost
semnalate boli cronice in gospodariile cu persoane Tn varsta si cu persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

n satul Chetrosu, obiectivele sociale (clddiri rezidentiale, piete, scoald) incep la o distantd de 15 m de drum, pe o lungime totald de 2 km de zon3
rezidentiald (aproximativ 40 de gospodarii) situatd in imediata apropiere pe partea stdngd/dreaptd a drumului (cu acces direct la R7). Impacturi
principale: zgomotul generat de lucrari, vibratii, praf si restrictii temporare de acces. in timpul exploatdrii, nivelurile de zgomot pot creste din cauza




volumului mai mare de trafic. Tn mare parte, locuitorii s-au plans de praf si vibratii cauzate de starea actuald a drumului; nu s-au solicitat bariere fonice.
Alte probleme de mediu din localitate: depozit de deseuri neautorizat, reteaua de canalizare si statia de epurare. Accesul la apa este centralizat; putini
respondenti au mentionat fantanile ca sursa principala de apa. Deplasarea pe jos de-a lungul drumului este posibila pentru locuitori, deoarece asezarea
este situata de-a lungul drumului. luminatul drumului a fost declarat obligatoriu de-a lungul zonei rezidentiale.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele colectate la momentul de referinta reiese ca oamenii sunt obisnuiti sa traverseze drumul R7 catre partea opusa a drumului; statiile de autobuz
existente sunt prezente si au fost imbunatatite. Exista treceri de pietoni peste drumul R7. Acest lucru este important pentru asigurarea unui acces sigur
si convenabil pentru pietonii care utilizeaza transportul public, in vederea imbunatatirii masurilor de siguranta rutiera, precum bariere de protectie,
iluminat si masuri de calmare a traficului. Principala preocupare privind siguranta a fost semnalata in perimetrul scolii, care are acces direct de pe drumul
R7. Locuitorii utilizeazd drumul R7 pentru nevoile lor zilnice (munc3, servicii sociale, asistenta medicala) catre Riscani, Drochia sau alte raioane, in
principal cu mijloace de transport private, dar si cu transportul public. Deplasarea cu bicicleta este posibild, iar locuitorii au solicitat amenajarea unei
piste dedicate pentru biciclete. De asemenea, se poate merge cu bicicleta in diferite parti ale satelor. Locuitorii au salutat includerea pistelor de biciclete
in perimetrul de-a lungul drumului R7. lluminatul rutier a fost declarat o preocupare de siguranta comunitara pentru toti locuitorii, inclusiv pentru femei
si copii.

Toti respondentii au confirmat ca utilajele agricole circula permanent pe R7 pentru lucrari pe cdamp, pentru transportul marfurilor, pentru a evita rutele
alternative care sunt drumuri murdare sau pentru a traversa R7. Respondentii au mentionat intretinerea drumului ca fiind o problema de siguranta
rutiera. Unii respondenti au fost implicati Tn accidente sau au avut parte de incidente in care s-au evitat la limita accidentele pe drumul R7: accidente
cu copii din cauza nerespectarii limitelor de viteza si a trecerilor de pietoni neprotejate Tn apropierea scolii. Au fost declarati ca fiind cei mai expusi
riscurilor de siguranta copiii, persoanele in varsta, fermierii si persoanele care utilizeaza vehicule motorizate de mici dimensiuni. Perceptia generala a
locuitorilor cu privire la starea actuala a drumului R7 a fost declarata nesigura.

Sectiunea 6. Sanatatea si siguranta la locul de muncé/Interactiunea lucritorilor cu comunitatea

Angajarea temporara la contractori este bine primita de respondenti; oamenii cunosc cerintele de baza privind sanatatea si siguranta la locul de munca
pentru constructia drumurilor (semnalizare, echipament de protectie individuala, zone restrictionate). Comunitatea nu are rezerve cu privire la prezenta
lucratorilor din afara localitatii, avand in vedere ca a avut experienta legata de interactiunile dintre lucratori si comunitate in sat, in perioada reabilitarii
drumurilor locale. Toti respondentii se simtin largul lor sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor; unii prefera sa depuna plangeri anonime,
iar majoritatea apeleaza la canalul autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cele cu dizabilitati nu vor intampina dificultati in deplasarea prin zonele
de santier, deoarece vor fi redirectionate catre alte rute alternative.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu exista probleme legate de gen in ceea ce priveste accesul, controlul si luarea deciziilor financiare in
cadrul gospodariei, nici riscuri de violenta bazata pe gen sau suferinta socio-economica. Niciun respondent nu a confirmat existenta violentei in familia
sa.

Sectiunea 8. Exproprierea terenurilor si bunurile

Respondentii nu si-au exprimat ingrijorari cu privire la achizitia de terenuri, intrucat reabilitarea Lotului 1 va fi gestionata in cadrul dreptului de trecere
(RoW) si nu se preconizeaza o achizitie de terenuri pe scara larga.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii din satul Chetrosu, situat in apropierea drumului, nu au semnalat existenta vreunui patrimoniu cultural.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii privind proiectul

Locuitorii se asteapta la reconstructia drumului din Lotul 1 la standarde fnalte, la imbunatatirea sigurantei rutiere, la iluminat, la accese sigure
catre/de la drum, la gestionarea traficului, la calitatea lucrarilor efectuate de firmele de constructii, la semnalizare adecvatg, la acces sigur la drum pe
durata lucrarilor, la trotuare, la masuri de siguranta imbunatatite in perimetrul trecerilor de pietoni, la statii de autobuz iluminate, la o jumatate de




banda dedicata vehiculelor motorizate mici sau utilajelor agricole, la informarea periodica a comunitatii, GRM si respectarea termenelor de executie a
lucrarilor de reparatii.

Lotul 1, satul Zgurita — Implicarea comunitatii
— 17 participanti, grup de discutie cu grupul
vulnerabil (persoane in varsta, femei)
Chestionati — 11 locuitori

27 martie 2026
13.00-14.00

Activitatile de implicare a comunitatii au fost desfasurate in conformitate cu Planul de implicare a partilor interesate si au urmat reuniunii de
coordonare din faza initiala, desfasurata la 20 octombrie 2025 (detalii in ANEXA D), cu reprezentantii locali ai celor 6 sate, la sediul raionului Drochia,
incluzand consultari cu reprezentantii: satul Zgurita — primar, satul Chetrosu — primar, satul Nicoreni — primar, orasul Drochia - primar, satul Tarigrad —
primar, satul Miciurin — primar, Inspectoratul de Politie al districtului, Departamentul de Cadastru al Consiliului Districtual.

Satul Zgurita este situat in zona de influenta (Aol) a Lotului 1 din cadrul proiectului. Consultarile cu locuitorii satului mentionat mai sus au confirmat ca
comunitatea este activa si implicata in procesele locale de dezvoltare socio-economica, mentinand o cooperare regulata cu autoritatile locale.
Problemele legate de drumul R7 au fost ridicate Tn mod constant in cadrul discutiilor atat cu reprezentantii locali, cat si cu membrii comunitatii,
reflectand interesul si preocuparea sustinute la nivel local cu privire la impacturile legate de drum. Tn satul Zgurita, cele mai apropiate locuinte se afld
la 15 m de drum, o zona rezidentiald cu o lungime totalad de 1,9 km (aproximativ 25 de gospodarii si intreprinderi) situata in imediata apropiere, atat pe
partea stangd, cat si pe partea dreapta a drumului (cu acces direct la R7).




ansamblu, consultarile au identificat o serie de preocupari comune legate de siguranta rutierd, impactul asupra mediului si accesibilitatea locala, ceea
ce a condus la urmatoarele concluzii cheie:
1. Starea precara a drumului si riscurile de siguranta asociate: Starea deteriorata a suprafetei drumului, in special in urma iernii anului 2026,
afecteaza in mod semnificativ siguranta la volan, sporeste deteriorarea vehiculelor si contribuie la riscurile de accidente.

2. Expunere ridicata a comunitatilor din vecinatatea drumului: Zonele rezidentiale situate imediat langa R7 vor fi expuse la impacturile legate de
lucrarile de constructie (zgomot, vibratii, praf si restrictii temporare de acces) si la impacturile operationale, inclusiv la posibile cresteri ale




nivelului de zgomot datorate volumului mai mare de trafic d . De remarcat faptul cd comunitdtile nu au solicitat bariere fonice; preocupdrile s-
au concentrat in principal asupra zgomotului, vibratiilor si prafului in conditiile actuale, care sunt percepute ca fiind nepldceri mai semnificative.

3. Deficiente critice in materie de sigurantd rutiera: Siguranta rutierd este compromisd de lipsa benzilor de accelerare/decelerare, de
semnalizarea insuficienta si de iluminatul deficitar. Infrastructura pentru pietoni este existenta, dar trebuie imbunatatita.

4. Necesitatea unor imbunatatiri integrate in materie de siguranta si accesibilitate: Partile interesate au subliniat necesitatea modernizarii
drumurilor de acces, a sistemelor de drenaj, a barierelor de protectie si a trotuarelor.

5. Conflictele dintre activitatile agricole si siguranta rutiera: Prezenta terenurilor agricole de ambele parti ale drumului R7 duce la traversarea
frecventa a vehiculelor, utilajelor si animalelor, creand riscuri de siguranta. Aplicarea limitelor de viteza prin intermediul camerelor de
supraveghere a vitezei, combinata cu o semnalizare adecvata, a fost identificata ca masura prioritara.

6. lluminarea rutiera inadecvata: lluminarea insuficienta de-a lungul tronsoanelor rurale ale drumului R7 contribuie la reducerea vizibilitatii si la
cresterea riscului de accidente, in special pe timp de noapte si in conditii meteorologice nefavorabile.

7. Deplasarea nesigura a utilajelor agricole: Lipsa unor rute alternative adecvate obliga utilajele agricole si vehiculele cu viteza redusa sa circule
pe drumul principal, ceea ce duce la diferente periculoase de viteza fata de traficul rutier. in plus, noroiul si resturile depuse pe suprafata
drumului reduc aderenta si sporesc riscul de accidente. S-a recomandat introducerea unor sectiuni dedicate, ocupand jumatate de bandj,
pentru vehiculele cu viteza redusa.

8. Prezenta tronsonului de lac si a podului in satul Zgurita — Impacturi in faza de constructie: Aproximativ 500 m dintr-un tronson de lac, inclusiv
un pod de traversare, se afla de-a lungul coridorului R7 in satul Zgurita, reprezentand un receptor sensibil din punct de vedere ecologic si social.
n faza de constructie, se preconizeaza cd acest tronson va genera impacturi specifice datoritd proximitatii sale fatd de apele de suprafat si de
structura hidraulica.

Intreprinderi din aria administrativa a satului Zgurita: ~ SRL ,Bursemcom” — agriculturd, SRL ,Zgura-Agro” — agriculturd, GT ,,Russ Dmitrii” —
agricultura, GT ,Polizor Denis” — agricultura, FEBUS NORG — statie de benzina.
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Evaluarea socio-economica de referinta:

n contextul studiului socio-economic, prezentarea generald a satului Zgurita este caracterizatd dupa cum urmeaza:

Sectiunea 1. Informatii generale

Dintre cei 11 respondenti chestionati, 8 sunt femei si 3 barbati. 75% au varsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 25% au peste 65 de ani. Majoritatea au
declarat ca locuiesc in satul Zgurita de mai bine de 20 de ani, sunt casatoriti si ca in gospodariile lor traiesc intre 1 si 4 membri.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariilor

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati, iar sursa principalda de venit este salariul. Pentru aceasta categorie, venitul declarat a fost de
95% pana la 10.000 MDL si de 5% peste 10.000 MDL (500 EUR). Persoanele cu varsta peste 65 de ani au declarat pensia ca sursa principald, in valoare
de 3.000 MDL (150 EUR). Remitentele, inchirierea terenurilor si alocatiile sociale au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de
subzistenta nu contribuie deloc sau contribuie partial la venitul gospodariei. Unii respondenti sunt proprietari de terenuri adiacente drumului R7.
Majoritatea locuitorilor au declarat ca se asteapta ca reabilitarea drumului sa aiba un impact pozitiv asupra mijloacelor de subzistenta.

Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele in varsta au declarat ca locuiesc singure sau impreund cu copiii lor. Majoritatea locuitorilor au declarat ca au intre 1 si 3 copii. Au fost
semnalate boli cronice in gospodariile cu persoane Tn varsta si cu persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Unele cladiri rezidentiale sunt situate in imediata apropiere a drumului. Tn satul Zgurita, cele mai apropiate locuinte se afl4 la 15 m de drum, o zon&
rezidentiald cu o lungime totald de 1,9 km (aproximativ 25 de gospodarii) situatd in imediata apropiere pe partea stangd/dreapta a drumului (cu acces
direct la R7). Impacturi principale: zgomotul generat de lucrdrile de constructie, vibratiile, praful si restrictiile temporare de acces. In timpul
exploatarii, nivelurile de zgomot pot creste din cauza volumului mai mare de trafic. in mare parte, locuitorii au semnalat problema prafului si a
vibratiilor datorate starii actuale a drumului; nu s-au solicitat bariere fonice. Alte probleme de mediu din localitate: depozitul de deseuri neautorizat,
sistemul de canalizare si statia de epurare a apelor uzate. Accesul la apa este centralizat; putini respondenti au mentionat fantanile ca sursa principala




de apa. Deplasarea pe jos de-a lungul drumului este posibila pentru locuitori, deoarece asezarile sunt situate de-a lungul drumului, pe ambele parti.
Iluminatul drumului a fost declarat obligatoriu la intersectie.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele colectate la momentul initial reiese ca oamenii obisnuiesc sa traverseze R7 catre partea opusa a drumului; statiile de autobuz existente sunt
prezente si au fost imbunatatite. Exista o trecere de pietoni peste R7. Acest lucru este important pentru asigurarea unui acces sigur si comod pentru
pietonii care utilizeaza transportul public, precum si pentru imbunatatirea masurilor de siguranta rutiera, cum ar fi barierele de protectie, iluminatul si
masurile de calmare a traficului. Locuitorii utilizeaza drumul R7 pentru nevoile lor zilnice (munca, servicii sociale, asistenta medicald) catre Riscani,
Drochia sau alte raioane, in principal cu mijloace de transport private, dar si cu transportul public. Deplasarea cu bicicleta este posibila, dar intre localitati
nu este practicabila si a fost declarata nesigura pentru locuitorii care utilizeaza R7. Deplasarea cu bicicleta pentru a ajunge in diferite parti ale satelor
este, de asemenea, mai putin practicata, fiind declarata nesigura. Locuitorii au salutat includerea pistelor de biciclete in perimetrul dintre statiile de
autobuz sau intre douad intersectii ale drumurilor locale cu R7. lluminatul rutier a fost declarat o preocupare de siguranta comunitara pentru toti
locuitorii, inclusiv femeile si copiii.

Toti respondentii au confirmat ca utilajele agricole circula pe R7 Tn mod permanent pentru lucrari pe cdmp, pentru transportul marfurilor, pentru a evita
rutele alternative care sunt drumuri murdare sau pentru a traversa R7. Respondentii au mentionat intretinerea drumului ca fiind o problema de
siguranta rutierd. Unii respondenti au fost implicati Tn accidente sau au avut parte de incidente in care au fost la un pas de accident pe drumul R7:
accidente cauzate de starea deteriorata a drumului si de dificultatile de circulatie pe timp de iarna. Au fost declarati ca fiind cei mai expusi riscurilor de
siguranta copiii, persoanele in varsta, fermierii si persoanele care utilizeaza vehicule motorizate de mici dimensiuni. Perceptia generala a locuitorilor cu
privire la starea actuald a drumului R7 a fost declarata nesigura.

Sectiunea 6. Sanatatea si siguranta la locul de muncé/Interactiunea lucritorilor cu comunitatea

Angajarea temporara la contractori este bine primita de respondenti, oamenii cunosc cerintele de baza privind sanatatea si siguranta la locul de munca
pentru constructia drumurilor (semnalizare, echipament de protectie individuala, zone restrictionate). Comunitatea nu are rezerve cu privire la prezenta
lucratorilor din afara localitatii, avand in vedere ca a avut experienta legata de interactiunile dintre lucratori si comunitate in sat, in perioada reabilitarii
drumurilor locale. Toti respondentii se simt in largul lor sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor; unii prefera sa depuna plangeri anonime,
iar majoritatea apeleaza la canalele autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cele cu dizabilitati nu vor intampina dificultati in deplasarea prin zonele
de santier, deoarece vor fi redirectionate catre alte rute alternative.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor

Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu exista probleme legate de gen in ceea ce priveste accesul, controlul si luarea deciziilor financiare in
cadrul gospodariei, nici riscuri de violenta bazata pe gen sau suferinta socio-economica. Niciun respondent nu a confirmat existenta violentei in familia
sa.

Sectiunea 8. Exproprierea terenurilor si bunurile

Respondentii nu si-au exprimat ingrijorari cu privire la achizitia de terenuri, intrucat reabilitarea Lotului 1 va fi gestionata in cadrul dreptului de trecere
(RoW) si nu se preconizeaza o achizitie de terenuri pe scara larga.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii din satul Zgurita nu au semnalat existenta vreunui patrimoniu cultural.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii privind proiectul

Locuitorii se asteapta la reconstructia drumului din Lotul 1 la standarde inalte, la imbunatatirea sigurantei rutiere, la iluminat, la accese sigure catre/de
la drum, la gestionarea traficului, la calitatea lucrarilor efectuate de firmele de constructii, la semnalizare adecvata, la acces sigur la drum pe durata
lucrarilor, la trotuare, la masuri de siguranta Tmbunatatite in perimetrul trecerilor de pietoni, la statii de autobuz iluminate, la o jumatate de banda
dedicata vehiculelor motorizate mici sau utilajelor agricole, lainformarea periodica a comunitatii, GRM si respectarea termenelor de executie a lucrarilor
de reparatii.




Lotul 1, satul Solcani

Implicarea comunitatii — 19
participanti, grupuri de discutie cu
proprietarii de terenuri si
intreprinderile din apropierea
drumului R7, grupuri de discutie cu
grupurile vulnerabile (persoane in
varsta, femei); chestionati — 17
locuitori

27 martie 2026
15.00-16.00

Activitatile de implicare a comunitatii au fost desfasurate in conformitate cu Planul de implicare a partilor interesate si au urmat intalnirii de coordonare
din faza initiala, desfasuratd la 14 august 2025 (detalii in ANEXA D), cu reprezentantii locali ai Consiliului Raional Soroca.

Satul Solcani este situat in zona de influenta (Aol) a Lotului 1 din cadrul proiectului. Consultarile cu locuitorii satului mentionat mai sus au confirmat ca
comunitatea este activa si implicata in procesele locale de dezvoltare socio-economicd, mentinand o cooperare regulata cu autoritatile locale.
Problemele legate de drumul R7 au fost ridicate Tn mod constant in cadrul discutiilor atat cu reprezentantii locali, cat si cu membrii comunitatii,
reflectand interesul si preocuparea sustinute la nivel local cu privire la impacturile legate de drum. Tn satul Solcani, cele mai apropiate locuinte incep la
25 m de drum, o zona rezidentiala cu o lungime totala de 2 km (aproximativ 50 de gospodarii, inclusiv Curesnita-Noua pe partea dreaptad) situata in

imediata apropiere a partilor stanga si dreapta ale drumului (cu acces direct la R7).

LionkaHbi’,
Solcani

/ Hosas
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Tn ansamblu, consultérile au identificat o serie de preocupiri comune legate de siguranta rutiera, impactul asupra mediului si accesibilitatea locald, ceea
ce a condus la urmatoarele concluzii cheie:
1. Starea precara a drumului si riscurile de siguranta asociate: Starea deteriorata a suprafetei drumului, in special Tn urma iernii anului 2026,
afecteaza Tn mod semnificativ siguranta la volan, sporeste avariile vehiculelor si contribuie la riscurile de accidente.

2. Expunere ridicata a comunitatilor din vecinatatea drumului: Zonele rezidentiale situate imediat langa R7 vor fi expuse la impacturi legate de
constructie (zgomot, vibratii, praf si restrictii temporare de acces) si laimpacturi operationale, inclusiv posibile cresteri ale nivelului de zgomot
datorate volumelor mai mari de trafic. De remarcat faptul cG comunitdtile nu au solicitat bariere fonice; preocupdrile s-au concentrat in principal
asupra zgomotului, vibratiilor si prafului in conditiile actuale, care sunt percepute ca fiind nepldceri mai semnificative.

3. Deficiente critice de sigurantd rutiera: Siguranta rutierd este compromisa de lipsa benzilor de accelerare/decelerare, de semnalizarea
insuficienta si de iluminatul deficitar. Infrastructura pentru pietoni este prezenta, dar trebuie imbunatatita.

4. Necesitatea unor imbunatatiri integrate in materie de siguranta si accesibilitate: Partile interesate au subliniat necesitatea modernizarii
drumurilor de acces, a sistemelor de drenaj, a barierelor de protectie si a trotuarelor.

5. Conflictele dintre activitatile agricole si siguranta rutiera: Prezenta terenurilor agricole de ambele parti ale drumului R7 duce la traversarea
frecventa a vehiculelor, utilajelor si animalelor, creand riscuri de siguranta. Aplicarea limitelor de viteza prin intermediul camerelor de
supraveghere a vitezei, combinata cu o semnalizare adecvata, a fost identificata ca masura prioritara.

6. lluminarea rutiera inadecvata: lluminarea insuficienta de-a lungul tronsoanelor rurale ale drumului R7 contribuie la reducerea vizibilitatii si la
cresterea riscului de accidente, in special pe timp de noapte si in conditii meteorologice nefavorabile.

7. Circulatia nesigura a utilajelor agricole: Lipsa unor rute alternative adecvate obliga utilajele agricole si vehiculele cu viteza redusa sa circule pe
drumul principal, ceea ce duce la diferente periculoase de viteza fatd de traficul rutier. In plus, noroiul si resturile depuse pe suprafata
drumului reduc aderenta si sporesc riscul de accidente. S-a recomandat introducerea unor sectiuni dedicate, ocupand jumatate de bandj,
pentru vehiculele cu viteza redusa

Intreprinderi din Solcani: Rultehcom SRL

Evaluarea socio-economica de referinta:

n contextul studiului socio-economic, prezentarea generald a satului Solcani este caracterizatd mai jos:

Sectiunea 1. Informatii generale

Dintre cei 19 respondenti chestionati, 12 erau femei si 7 bdrbati. 89% aveau varsta cuprinsa intre 18 si 64 de ani, iar 11% aveau peste 65 de ani.
Majoritatea au declarat ca locuiesc in satul Solcani de mai bine de 20 de ani, sunt casatoriti si ca in gospodariile lor sunt intre 1 si 3 membri.

Sectiunea 2. Ocuparea fortei de munca, activitati economice, veniturile gospodariilor

Majoritatea respondentilor au declarat ca sunt angajati si/sau antreprenori, iar sursa principala de venit este salariul. Pentru aceasta categorie, venitul
declarat a fost de 75% pana la 10.000 MDL si de 25% peste 10.000 MDL (500 EUR). Putine persoane au declarat pensia ca sursa principald, cu o valoare
de 3.000 MDL (150 EUR). Remitentele, inchirierea terenurilor si alocatiile sociale au fost declarate ca venituri secundare. Activitatile sezoniere de
subzistenta nu contribuie deloc sau contribuie partial la venitul gospodariei. Unii respondenti sunt proprietari de terenuri adiacente drumului R7.
Majoritatea locuitorilor au declarat ca se asteapta ca reabilitarea drumului sa aiba un impact pozitiv asupra mijloacelor de subzistenta.




Sectiunea 3: Grupuri defavorizate si vulnerabile

Persoanele 1n varsta au declarat ca locuiesc singure sau Tmpreuna cu copiii lor. Majoritatea locuitorilor au declarat ca au Tntre 1 si 3 copii. Au fost
semnalate boli cronice in gospodariile cu persoane Tn varsta si cu persoane cu dizabilitati fizice.

Sectiunea 4: Sanatatea comunitatii, siguranta si calitatea vietii

Unele cladiri rezidentiale sunt situate in imediata apropiere a drumului. Tn satul Solcani, cele mai apropiate locuinte se afld la 25 m de drum, pe o
lungime totala de 2 km de cladiri rezidentiale (aproximativ 50 de gospodarii, inclusiv zona Curesnita-noua din satul Solcani, situata pe partea dreapta)
amplasate in imediata apropiere, atat pe partea stanga, cat si pe partea dreapta a drumului (cu acces direct la R7). Principalele impacturi estimate:
zgomotul generat de lucrédrile de constructie, vibratiile, praful si restrictiile temporare de acces. in timpul exploatarii, nivelurile de zgomot pot creste
din cauza volumului mai mare de trafic. Tn mare parte, locuitorii s-au plans de zgomot, praf si vibratii datorate starii actuale a drumului; nu s-au solicitat
bariere fonice. Alte probleme de mediu din localitate: nu exista retea de alimentare cu apa, ca sursa de apa fiind declarate doar fantanile, exista o
groapa de gunoi neautorizata si un sistem de canalizare/o statie de epurare neautorizate. Satul Solcani se afld in proces de racordare la reteaua de
alimentare cu ap3, cu sprijinul Guvernului, prin Programul National ,Satul European” https://ondrl.gov.md/modernizari-in-satul-solcani-raionul-soroca/
Deplasarea pe jos de-a lungul drumului este posibila pentru locuitori, deoarece asezarea este situata de-a lungul drumului, pe ambele parti. luminatul
drumului a fost declarat obligatoriu de-a lungul zonei rezidentiale.

Sectiunea 5. Siguranta rutiera

Din datele colectate la momentul initial reiese ca oamenii obisnuiesc sa traverseze drumul R7 catre partea opusa a drumului, localitatea Solcani fiind
situata pe ambele parti ale drumului; exista statii de autobuz care necesitda imbunatatiri. Pe drumul R7 existd treceri de pietoni. Acest aspect este
important pentru asigurarea unui acces sigur si comod pentru pietonii care utilizeaza transportul public, precum si pentru imbunatatirea masurilor de
siguranta rutiera, cum ar fi barierele de protectie, iluminatul si masurile de calmare a traficului. Locuitorii si-au exprimat ingrijorarea cu privire la masurile
de siguranta rutiera, avand in vedere ca copiii sunt transportati si se deplaseaza singuri de la Curesnita-Noua la scoala din Solcani, situata pe partea
opusa a drumului R7. Locuitorii utilizeaza drumul R7 pentru nevoile lor zilnice (munc3, servicii sociale, asistenta medicala) catre Riscani, Drochia sau alte
localitati, Tn principal cu mijloace de transport private, dar si cu transportul public. Deplasarea cu bicicleta este posibild, dar intre localitati nu este
practicabila si a fost declarata nesigura de catre locuitorii care utilizeaza R7. Deplasarea cu bicicleta pentru a ajunge in diferite parti ale satelor este, de
asemenea, mai putin practicata, fiind declarata nesigura. Locuitorii au salutat includerea pistelor de biciclete in perimetrul dintre statiile de autobuz sau
intre doua intersectii ale drumurilor locale cu R7. lluminatul rutier a fost declarat o preocupare de siguranta comunitara pentru toti locuitorii, inclusiv
femeile si copiii.

Toti respondentii au confirmat ca utilajele agricole circula pe R7 in mod permanent pentru lucrari pe camp, pentru transportul marfurilor, pentru a evita
rutele alternative care sunt drumuri murdare sau pentru a traversa R7. Respondentii au mentionat intretinerea drumului ca fiind o problema de
siguranta rutiera. Unii respondenti au fost implicati in accidente sau au avut parte de incidente in care au fost la un pas de accident pe drumul R7:
accidente cauzate de starea deteriorata a drumului si de dificultatile de circulatie pe timp de iarna. Au fost declarati ca fiind cei mai expusi la riscuri de
siguranta copiii, persoanele in varsta, fermierii si persoanele care utilizeaza vehicule motorizate de mici dimensiuni. Perceptia generala a locuitorilor cu
privire la starea actuald a drumului R7 a fost declarata nesigura.

Sectiunea 6. Sdnatatea si siguranta la locul de muncé/Interactiunea lucratorilor cu comunitatea

Angajarea temporara la contractori este bine primita de respondenti, oamenii cunosc cerintele de baza privind sanatatea si siguranta la locul de munca
pentru constructia drumurilor (semnalizare, echipament de protectie individuala, zone restrictionate). Comunitatea nu are rezerve cu privire la prezenta
lucratorilor din afara localitatii, avand Tn vedere ca a avut experienta legata de interactiunile dintre lucratori si comunitate in sat, in perioada reabilitarii
drumurilor locale. Toti respondentii se simt Tn largul lor sa raporteze comportamentul inadecvat al lucratorilor; unii prefera sa depuna plangeri anonime,
iar majoritatea apeleaza la canalele autoritatilor locale. Persoanele in varsta sau cele cu dizabilitati nu vor intampina dificultati in deplasarea prin zonele
de santier, deoarece vor fi redirectionate catre alte rute alternative.

Sectiunea 7. Genul si rolul femeilor



https://ondrl.gov.md/modernizari-in-satul-solcani-raionul-soroca/

Majoritatea femeilor au declarat ca in comuna nu exista probleme legate de gen in ceea ce priveste accesul, controlul si luarea deciziilor financiare in
cadrul gospodariei, nici riscuri de violenta bazata pe gen sau suferinta socio-economica. Niciun respondent nu a confirmat existenta violentei in familia
sa.

Sectiunea 8. Exproprierea terenurilor si bunurile

Respondentii nu si-au exprimat ngrijorari cu privire la achizitia de terenuri, intrucat reabilitarea Lotului 1 va fi gestionata n cadrul dreptului de trecere
(RoW) si nu se preconizeaza o achizitie de terenuri pe scara larga.

Sectiunea 9. Patrimoniul cultural si siturile arheologice

Respondentii din satul Solcani au mentionat biserica situata la o distanta de 15 m de drumul R7, la km 1+432.

Sectiunea 10. Atitudine, asteptari si sugestii privind proiectul

Locuitorii se asteapta la reconstructia drumului din Lotul 1 la standarde inalte, la imbunatatirea sigurantei rutiere, la iluminat, la accese sigure catre/de
la drum, la gestionarea traficului, la calitatea lucrarilor efectuate de firmele de constructii, la semnalizare adecvata, la acces sigur la drum pe durata
lucrarilor, la trotuare, la masuri de siguranta imbunatatite Tn perimetrul trecerilor de pietoni, la statii de autobuz iluminate, la o jumatate de banda
dedicata vehiculelor motorizate mici sau utilajelor agricole, la informarea periodicd a comunitatii, GRM si respectarea termenelor de executie a lucrarilor
de reparatii.




